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1 Zusammenfassung

Die Kreisstadt Steinfurt beabsichtigt mit der 1. Anderung und Ergénzung des Bebauungs-
planes Nr. 16a "Mauritiusstralle-West", die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
eine Erweiterung des UKM Marienhospitals im Stadtteil Borghorst zu schaffen.

In diesem Zusammenhang waren die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen und die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gemanR DIN 4109-1 zu ermitteln.

Zudem war als Grundlage fur die weitere konkrete Objektplanung in Bezug auf die Neu-
planung des zugehdrigen Wirtschaftshofes und der Liegendanfahrt eine erste Ermittlung
und Beurteilung der in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen nach
der TA Larm in Verbindung mit der DIN 18005-1 vorzunehmen.

Verkehrslarm (siehe Kapitel 6.1):

Innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen ergaben sich als Maximalwerte aller Geschosse
verkehrsbedingte Beurteilungspegel von tagsuber 46 - 60 dB(A) und nachts 38 - 52 dB(A).
Die flr sonstige Sondergebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 geltenden schalltechni-
schen Orientierungswerte sind in Kapitel 3.1 aufgefihrt.

In den Bereichen mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von nachts > 45 dB(A) sind
fur Schlafrdume bzw. Bettenrdume fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzuse-
hen.

Nach den Berechnungsvorschriften der DIN 4109-2 ergaben sich innerhalb der Baugren-
zen maldgebliche AulRenlarmpegel von 53 - 65 dB(A), sodass beim Neubau und bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbeddrftigen Rdumen an die AulRenbau-
teile die Anforderungen an die Luftschallddmmung fir die Larmpegelbereiche | bis Il zu
stellen sind (siehe Kapitel 6.2).

Gewerbelarm (siehe Kapitel 6.4):

Auf Basis des aktuellen Planungsstands zur konkreten Objektplanung (Entwurf) ergaben
sich an den fur den Betrieb des Wirtschaftshofes und der Liegendanfahrt mal3geblichen
Immissionsorten Beurteilungspegel von tagstuber maximal 52 dB(A) und nachts maximal
38 dB(A), die die gemal der TA Larm in allgemeinen Wohngebieten geltenden Immissi-
onsrichtwerte von tagsuber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) (zahlenmaRig identisch mit
den fur Gewerbelarm geltenden schalltechnischen Orientierungswerten gemafR Bei-
blatt 1 zu DIN 18005-1) somit unterschreiten.

Hinweise zu moglichen MalRnahmen zur Einhaltung des sog. Spitzenpegelkriteriums im
Nachtzeitraum im Bereich der Liegendanfahrt und dartber hinaus gehende Vorgaben
kénnen den Kapiteln 6.4.2 und 6.4.3 entnommen werden.
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Dieser Bericht umfasst einschlieRlich Anhang 42 Seiten ) und ersetzt den Bericht
Nr. 5233.1/01 vom 22.02.2023 (Grund: redaktionelle Anderungen).

a
Gronau, den 05.04.2023 . WENKER s« GESING
_h' Akustik und Immissionsschutz emon
WENKER & GESING Gartenstrasse 8 48599 Gronau
Akustik und Immissionsschutz GmbH '©" 02562/;&@2&;2’;3%32/70] 1910
Jéns Lapp, Dipl.-Met. Jilrgen fmgfm:zng
- Priifung und Freigabe -

- Berichtserstellung -

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Kreisstadt Steinfurt beabsichtigt mit der 1. Anderung und Ergénzung des Bebauungs-
planes Nr. 16a "Mauritiusstrale-West", die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
eine Erweiterung des UKM Marienhospitals im Stadtteil Borghorst zu schaffen.

In Abbildung 1 ist die Lage des Plangebietes gekennzeichnet, Abbildung 2 zeigt einen
Ausschnitt aus der Planzeichnung zum Bebauungsplan (Entwurf) /14/.
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In diesem Zusammenhang sind die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen und die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gemaf DIN 4109-1 /4/ zu ermitteln.

Zudem ist als Grundlage fir die weitere konkrete Objektplanung in Bezug auf die Neu-
planung des zugehdrigen Wirtschaftshofes und der Liegendanfahrt eine erste Ermittlung
und Beurteilung der in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen nach
der TA Larm /2/ in Verbindung mit der DIN 18005-1 /5/ vorzunehmen.
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Abb. 2: Planzeichnung zum Bebauungsplan (Entwurf) /14/
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3 Beurteilungsgrundlagen
31 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /5/ gibt Hinweise zur Bertcksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und flhrt hierzu im Beiblatt 1 /6/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MalBhahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafiir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grund-
regeln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Ver-
fahren zur Aufstellung der Bauleitpldane (Fldchennutzungsplan, Bebauungs-
plan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen.”

Gemal den uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen ist die Ausweisung einer Flache fir
den Gemeinbedarf (Gesundheitlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen)
vorgesehen.

Da hierfir in Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 keine schalltechnischen Orientierungswerte
genannt sind, werden in Tabelle 1 die fir sonstige Sondergebiete geltenden Werte bzw.
Spannbreiten aufgefuhrt. Fir die umliegende Wohnbebauung gilt der Schutzanspruch
eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeine Wohngebiete 55 45 bzw. 40"

") Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.
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Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstédndige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in be-
stimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechen-
den Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

[.]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausib-
ler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uliberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schiaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet
werden."”

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /2/ dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 flr Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die unter den Buchstaben a bis h der
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TA Larm genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche
Anlagen, SchielRplatze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anla-
gen flr soziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich aus-
genommen.

Maldgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich der Anlage, an denen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die mafldgeblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten
Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raumes nach DIN 4109-1 /4/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Rdumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedurftigen Rdumen erstellt werden dirfen;

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedurfti-
gen Raumen, bei Kérperschalllbertragung sowie bei der Einwirkung tief-
frequenter Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbedurfti-
gen Raum.

Gemal den uns vorliegenden Unterlagen ist flr die Wohnbebauung in der Nachbarschaft
des Marienhospitals die Schutzbedirftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes (WA)
zugrunde zu legen /13/.

Die hierfur geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der nachfolgenden
Tabelle 2 aufgefihrt und entsprechen zahlenmafig den schalltechnischen Orientie-

rungswerten fur Gewerbelarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 (vgl. Kapitel 3.1).

Tab. 2: Gebietsart und Immissionsrichtwerte gemaf Nr. 6.1 der TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwerte
[dB(A)]

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr
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und gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mallgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, flir Krankenhduser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fir folgende Zeiten die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berlcksichtigen:

1. an Werktagen 6.00- 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage darf nach Nr. 4.2 in Verbindung mit
Nr. 3.2.1 der TA Larm auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von
der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den malfigeblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage gehéren nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in
denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter
dem flr diese Flache maligebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fur deren Beurteilung mafigeben-
den Immissionsrichtwert erreichen.

Sofern im Einzelfall besondere Umstande vorliegen, die bei der Regelfallprifung keine
Berucksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die
Beurteilung haben kdnnen, ob die Anlage zum Entstehen schadlicher Umwelteinwirkun-
gen relevant beitragt, so ist nach Nr. 3.2.2 der TA Larm erganzend zu prifen, ob sich
unter Berlcksichtigung dieser Umstande des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regel-
fallprifung abweichende Beurteilung ergibt. Als Umstande, die eine Sonderfallprifung
erforderlich machen konnen, kommen insbesondere in Betracht:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender
Anlagen, die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamt-
belastung nicht sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umstande, z. B. besondere betriebstechnische Erfordernisse,
Einschrankungen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standort-
bindung der zu beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer
Gerauschimmission auswirken kdnnen,
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c) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssitua-
tion durch andere als die in Nr. 3.2.1 Abs. 4 genannten Malinahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen
Adaquanz der Gerauschimmission.

Bei seltenen Ereignissen, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten innerhalb
eines Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden pro Jahr auftreten, betragen die Immissionsrichtwerte flir den Beurtei-
lungspegel aulRerhalb von Gebduden nach Nr. 6.3 der TA Larm

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A) (gilt nicht fur Industriegebiete).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Werte

e in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 15 dB(A)

e in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g der TA Larm (u. a. allgemeine
Wohngebiete) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A)

uberschreiten.
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4 Emissionsdaten
4.1 Verkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen der Mauritiusstra®e und der Arnold-Kock-
Stralde erfolgt auf Basis der Ergebnisse einer Verkehrsuntersuchung, die uns durch das
involvierte Stadtplanungsbiro zur Verfugung gestellt wurde /14/. Diese enthalten Anga-
ben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) und zu den prozentualen
Schwerverkehrsanteilen (SV-Anteile p) fur den sog. Belastungsfall 2035.

DarlUber hinaus wird die auf den betreffenden Stralenabschnitten zuldssige Hoéchst-
geschwindigkeit in Ansatz gebracht (siehe Tabelle 3) /17/.

Tab. 3: Verkehrsdaten

StralRenabschnitt Durchschnittliche | SV-Anteil | zuldssige Hochst-
tagliche geschwindigkeit
Verkehrsstarke
DTV P Vmax
[Kfz/24h] [%] [km/h]
Arnold-Kock-Strafte 400 1,15 30
MauritiusstraRe (Abschnitt Nord) 3.200 1,15 30
MauritiusstraRe (Abschnitt Siid) 3.350 1,15 30
Mauritiusstrae (Abschnitt Std, Pflaster) 3.350 1,15 30

Die Korrektur fur die StralRendeckschichttypen wird gemaR Tabelle 4a der RLS-19 /3/ fur
nicht geriffelten Gussasphalt bzw. sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm (vgl.
Tabelle 3) in Ansatz gebracht.

Da keine Einzelwerte zu ps und p2 (= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1
bzw. Lkw2 gemall RLS-19) vorliegen, wird die Aufteilung der SV-Anteile analog zu den
Verhaltnissen nach Abschnitt 3.3.2, Tabelle 2 der RLS-19 flir Gemeindestralen vorge-
nommen. Die malgebenden stindlichen Verkehrsstarken tags/nachts (M;,) werden auf
Basis der in der vorgenannten Tabelle 2 angegebenen Standardwerte aus der jeweiligen
DTV abgeleitet.

Damit ergeben sich die in Tabelle 4 zusammengefassten Ausgangsdaten, wobei Ly'dem
jeweiligen langenbezogenen Schallleistungspegel entspricht.

Tab. 4: Kennwerte flr die Larmberechnung (Strallenverkehr)

Bezeichnung Lw genaue Zahldaten zul. Geschw. | StralRenoberfl.
Tag |Nacht M p1 (%) p2 (%) Pkw Art
(dBA) |(dBA)| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag |Nacht (km/h)
Arnold-Kock-Stralle 64.0| 56.4| 24.2 42| 05| 05| 0.7 07 30|RLS_REF
Mauritiusstraf®e (Abschnitt Nord) 73.0] 654| 193.2| 336 05| 05| 0.7 0.7 30|RLS_REF
MauritiusstraBe (Abschnitt Siid) 73.2| 65.6| 202.3| 352| 05| 05| 07| 07 30|RLS_REF
MauritiusstraRe (Abschnitt Sid, Pflaster) 78.2| 70.6| 202.3| 352| 05| 05| 07| 07 30|RLS_PFL_B
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4.2 Gewerbe
421 Vorbemerkungen

Das UKM Marienhospital Steinfurt beabsichtigt neben dem Neubau eines Bettenhauses
auch die Neustrukturierung des Wirtschaftshofes sowie der Liegendanfahrt, sodass dies-
bezlglich im Rahmen der vorliegenden Untersuchung bereits eine erste schalltechni-
sche Bewertung der hiervon nach der Umsetzung in der Nachbarschaft zu erwartenden
Gerauschimmissionen vorzunehmen ist.

Die somit auf Grundlage der uns vorgelegten Entwurfsplanung getroffenen Emissions-
ansatze sind nachfolgend zusammengefasst. Bei Konkretisierung der Planung ist im
Rahmen des Bauantrags ggf. der Nachweis zu fihren, dass die schallimmissionsschutz-
rechtlichen Anforderungen eingehalten werden.

4.2.2 Wirtschaftshof und Technik

4.2.2.1 Fahr- und Nebengerausche Lkw

Gemal den uns zur Verfigung gestellten Unterlagen ist davon auszugehen, dass der
neu strukturierte Wirtschaftshof im Tagesverlauf von bis zu drei Lkw angefahren wird.
Nachts (22.00 - 6.00 Uhr) sind anlagenbezogene Lkw-Verkehre weder geplant noch aus
schallimmissionsschutzrechtlicher Sicht zulassig.

Die Lkw erreichen den Wirtschaftshof wie bisher von Norden Uber die Arnold-Kock-
Stralle. Zukilnftig erreichen Sie die Container-Aufstellflachen etc. Uber die geplante

Rampe (Gelandeunterschied ca. 3,5 m /15/, vgl. Digitalisierungsplan in Kapitel 8.4).

a) Lkw-Fahrstrecke

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Lkw-Fahrverkehrs zwischen Arnold-Kock-
StralRe und Wirtschaftshof erfolgt auf Grundlage des Technischen Berichts (Heft 3) der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie /9/ nach folgender Beziehung:

Lwar=Lwa'tn+10-1Ig(n)+10-Ig(1/1m)-10-1Ig (T./1h)

Dabei bedeuten:

Lwar  auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel eines Streckenabschnittes

Lwa'1w zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde auf einer Strecke
von 1 m: Lwa' s = 63 dB(A)/m fir alle Lkw

n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T,
/ Lange eines Streckenabschnittes in m
T, Beurteilungszeit in h
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Nach Kapitel 8.1.2 des Technischen Berichts (Heft 3) wird flur den Bereich der Rampe
ein um 3 dB(A) erhdhter langenbezogener Schallleistungspegel angesetzt, da deren
Steigung mehr als 7 % betragt.

b) Fahr- und Nebengerausche

Die Berechnung der Lkw-Fahr- und -Nebengerausche auf dem Wirtschaftshof selbst
erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall) gemafly Abschnitt
8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /8/, das sowohl die Emissionen auf den "Fahrgassen" als
auch die Emissionen aus dem "Ein- und Ausparken", also Rangieren, An- und Abfahren,
Tarenschlagen, bertcksichtigt.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel unter Bericksichtigung des Fahrverkehrs
ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" =Lwo+ Kpa + K+ Kp + Ksio + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)

Dabei bedeuten:

L W"

Lwo
Kra
Ki
Kb

Kstro

B

N
S

Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieRlich Durchfahranteil)

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Zuschlag fur die Parkplatzart

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=2,5-1g(f-B-9)dB(A); f- B> 10 Stellplatze; Kp =0 furf- B<10
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m? 0. a.)
Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréie und Stunde)

Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

Im Einzelnen werden folgende Werte berucksichtigt:

Lwo
Kpa
Ki

B

f

Kb
Kstro
B-N
S

= 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

= 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

= 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

= <10 Lkw-Stellplatze

= 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

= 0dB(A)

1,0 dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2 x 3 Lkw-Bewegungen tags
343 m?

Die daraus resultierenden Schallleistungspegel sind den Tabellen in Kapitel 8.5 dieses
Berichts zu entnehmen.
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c) Ruckfahrwarner

Fir den Signalton, der von rickwartsfahrenden Lkw ausgeht, kann nach /10/ von folgen-
den Emissionsdaten ausgegangen werden:

Ruckfahrwarnsignal: Lwa'1n = 61dB(A)
6 dB(A) (Nr. A.2.5.2 der TA Larm)

zzgl. Tonzuschlag: Kr

Die Riuckfahrwarnsignale werden in den schalltechnischen Berechnungen aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten mit einer Rangierstrecke von 12 m je Lkw bertcksichtigt.

4.2.2.2 Container

Nach Merkblatt Nr. 25 des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen /11/ sind fiir Con-
tainerwechsel (Aufnehmen / Absetzen) die folgenden Schallleistungspegel anzunehmen,
die jeweils fUr zwei Ereignisse angesetzt werden:

Containerwechsel, Absetzmulde Lwa,1n = 81 dB(A)
Containerwechsel, Abrollcontainer Lwa,1n = 87 dB(A)

Die Gerauschemissionen durch Einwurfvorgange sind aufgrund der Abfallarten (Papier,
Restmdll, Grinabfall) von untergeordneter Bedeutung und werden daher nicht im Detail
betrachtet.

Fir die Pressvorgange wird auf Basis von Erfahrungswerten folgender Schallleistungs-
pegel fur 30 Vorgange a 3 Minuten /16/ in Ansatz gebracht:

Container, Pressvorgang Lwa = 85 dB(A)

4.2.2.3 Anlieferung Sauerstoff

Gemal den uns zur Verfugung gestellten Unterlagen ist davon auszugehen, dass etwa
ein Mal pro Woche Sauerstoff angeliefert wird /16/. Auf Basis von Erfahrungswerten wird
in Anlehnung an ein Umfillsystem eines Tanksattelzuges folgender Schallleistungspegel
berlcksichtigt (Einwirkzeit 15 Minuten):

Lwa= 100 dB(A)

4.2.2.4 Ladetatigkeiten

Um maoglichen Gerauschen, die durch das Schieben von Rollcontainern o. &. zwischen
dem Gebaude und den Miillcontainern hervorgerufen werden, Rechnung zu tragen, wird
eine zusatzliche Quelle digitalisiert, wobei hilfsweise auf die Emissionsansatze nach
Heft 3 bei Ladetatigkeiten per Handhubwagen Bezug genommen wird. In dem dort doku-
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mentierten Emissionsansatz wird die Einwirkdauer der Gerdusche aus der Lange des
Fahrwegs der Handhubwagen und der Geschwindigkeit der Wagen bestimmt. Letztere
kann bei unbeladenen Wagen mit v = 1,4 m/s angesetzt werden.

Bei Fahrten mit Last ist in Abhangigkeit von der Gré3e der Last von der zwei- bis drei-
fachen Einwirkdauer bzw. einem pauschalen Zuschlag von 3 - 5 dB(A) auszugehen.

Der vom Fahrweg im Mittel Uber eine Stunde abgestrahlte langenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwar’1» berechnet sich dann nach der Beziehung

Lwat'1n = Lwar- 37 + 10 - Ig (M) + k.

Dabei bedeuten:

Lwat'1n langenbezogener Schallleistungspegel, inkl. Impulszuschlag, auf 1 Stunde
und 1 m Wegelement bezogen

Lwar Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag
hier: ebener Boden Lwar = 95 dB(A) (unbeladener Hubwagen auf Pflaster)

M mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde

k Korrektur fur langere Einwirkdauer bei Lastfahrten (hier: k = 4 dB(A))

Es wird angenommen, dass tagslber zwei mal zehn Vorgange stattfinden (durchschnitt-
liche Wegstrecke 12 m).

4.2.2.5 Technik

Gemal den uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen sollen auf dem Dach des Neubaus
stationare Aggregate (Kaltetechnik etc.) installiert werden. Da hierzu zum jetzigen Zeit-
punkt noch keine Detailplanung vorliegt, wird hierflr eine Ersatzschallquelle modelliert,
deren Schallemission so ausgelegt wird, dass die hiervon in der Nachbarschaft verur-
sachten Teil-Beurteilungspegel den nachts in allgemeinen Wohngebieten geltenden
Immissionsrichtwert um mindestens 10 dB(A) unterschreiten und an der Fassade des
eigenen Gebaudes den fir Krankenhauser geltenden Richtwert mindestens einhalten.

Hieraus ergibt sich folgender Schallleistungspegel, dessen Einhaltung empfohlen wird:

Stationare Aggregate Lwa =75 dB(A)

Dem Stand der Technik entsprechend ist vorauszusetzen, dass die von den stationaren
Anlagen emittierten Gerausche nicht tonhaltig sind.

Bei Konkretisierung der Planung und/oder abweichenden Aufstellorten empfiehlt sich
ggf. eine schalltechnische Uberpriifung.
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4.2.3 Liegendanfahrt
Die neu organisierte Liegendanfahrt ist dstlich der Zuwegung zum Wirtschaftshof geplant.

Gemal den uns zur Verfliigung gestellten Unterlagen ist im Jahresverlauf von je 4.300
bis 4.500 An- und Abfahrten von Rettungswagen / Notarztwagen auszugehen. Hieraus
ergibt sich bei 365 Tagen im Jahr ein Durchschnittswert von 12 Wagen/Tag, der fir die
Berechnungen aufgrund des nach der TA Larm zu beurteilenden ungilnstigen Tages
pauschal auf 20 erhoht wird (= 40 Bewegungen tags). In der zu beurteilenden Nacht-
stunde (z. B. 22.00 - 23.00 Uhr) werden zwei Bewegungen angesetzt.

Die Berechnung der zugehorigen Fahr- und -Nebengerausche erfolgt analog zu den Aus-
fuhrungen in Kapitel 4.2.2.1 nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall)

gemal Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie.

Im Einzelnen werden folgende Werte berucksichtigt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

Kpa = 3 dB(A), um mdglichen Rollgerduschen durch die Transportliegen
bzw. Kommunikation Rechnung zu tragen

K = 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

B = <10 Lkw-Stellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

Kb = 0dB(A)

Kstro = 1,0 dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B-N = tags:2x 20 Pkw-Bewegungen
nachts: 2 x 1 Pkw-Bewegung (je Stunde)

S = 302m?

Die daraus resultierenden Schallleistungspegel sind Kapitel 8.5 zu entnehmen.

Der stdliche Bereich der Liegendanfahrt soll iberdacht werden. Zum Schutz der Nach-
barschaft (hier: Wohnhaus Arnold-Kock-Stral3e 7) bei nachtlichen Fahrzeugbewegungen
ist die Westseite des Uberdachten Bereichs vollstandig zu schlieRen (bewertetes Schall-
damm-Maf R'y, = 25 dB).

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten kann im vorliegenden Fall angenommen werden,
dass die Fahrzeuge (RTW etc.) das Martinshorn - insbesondere nachts - in der Regel
nicht auf dem Grundstlick des Krankenhauses, sondern erst auf der offentlichen StralRe
einschalten mussen, sodass eine rechnerische Bericksichtigung hier nicht erforderlich
erscheint.
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4.2.4 Sonstiges

Um der "Gerauschvorbelastung" durch die Nutzung des vorhandenen und unverandert
bestehen bleibenden Besucherparkplatzes mit 172 Stellplatzen nérdlich der Arnold-
Kock-Stralle Rechnung zu tragen, werden dort auf Basis der uns zur Verfligung gestell-
ten Unterlagen /16/ tagsiber 2 x 500 Bewegungen in Ansatz gebracht, wobei die Berech-
nung der Gerauschemissionen wiederum nach dem zusammengefassten Verfahren der
Parkplatzlarmstudie erfolgt. Die resultierenden (flachenbezogenen) Schallleistungspegel
ergeben sich aus dem Anhang dieses Berichts.
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5 Berechnung der Gerauschimmissionen
5.1 Verkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen durch den 6ffentlichen Stralkenverkehr erfolgt
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 2019 (RLS-19) /3/.

Bei Stra’en wird demnach je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stliind-
liche Verkehrsstarke M der Stralde wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur
Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrt-
richtung) wird diese beim Teilstuckverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in anndhernd gera-
de Teilstiicke i unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes
Einzelnen die Emission und die Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstiickes in 0,5 m Hohe Uber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie ist

100 — p; —p, 101 Lw.prw®prw)

100 Vpkw
p; 100V wikwirews)  p, 1001 Lwkwz(Vikw2)

+

Ly' =10-1g[M]+ 10-1g —30

100 VLiwt 100 VLiws
mit
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

LwFz6(VFzc) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vr.c in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw2) in km/h

p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw?2) ist

Lw,r26(Vrz6) = Lwo,rz6 (Vrz6) + Dsp spr,Fz6 (UFzg) + Dy Fz6 (9: UFzg) + Dk xr(x) +
Drefl(hBeb: w)
mit
Lworzc(Vrze) ~ Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit
der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vr,c in dB

Dsp,spT.Fz6(VFz6) Korrektur fur den StralRendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit ve,c nach Abschnitt 3.3.5 der RLS-19
in dB

Dinrz6(9,Vezc) Korrektur fur die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit vr,c nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB
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Dy kr Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung zum

Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB

Dren Korrektur fiir die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit der Bebauungshéhe hgep

und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8 der
RLS-19in dB

Der Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges bei konstanter Geschwin-
digkeit vr,4 fUr die Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) ist

mit

”Fzg CW,Fzg
Lworzc (Wrze) = Aw,pze +10-1g (1 + (B—)

W.,Fzg

Awrzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 der RLS-19in dB
Bw,rzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 der RLS-19 in km/h
Cwrzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 der RLS-19
VEzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Die schalltechnischen Berechnungen werden jeweils fur die Hohe der Geschossdecke
zwischen Erdgeschoss und 3. Obergeschoss durchgefiihrt. Hierbei werden die Gelande-
topografie sowie die Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden aulierhalb des
Plangebietes berlicksichtigt. Gebaude und deren Abschirmungen, die sich vollstandig
oder teilweise innerhalb des Plangebietes befinden, werden konservativ nicht angesetzt.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt als Maximalwerte aller Geschosse.

Die Larmberechnung wird mit Hilfe des Computerprogramms CadnaA /18/ durchgefuhrt,
das auch die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.

5.2

Gewerbe

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt als detaillierte Prognose gemal Anhang A.2.3
der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 /7/. Danach ist der an einem Aufpunkt auftretende
aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Ls(DW), nach Formel (3)
der vorgenannten Norm zu berechnen:

LfT(DVV) =Llw+Dc-A

Dabei bedeuten:

L(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
D¢ die Richtwirkungskorrektur in Dezibel
A die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung

von der Quelle zum Empfanger vorliegt
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Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:
A =Adv + Aam + Agr + Abar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aaim die Dampfung auf Grund von Luftabsorption
Agr die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts
Abar die Dampfung auf Grund von Abschirmung
Anmisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Amisc = Arol + Asite + Anous
mit:  Ar die Dampfung von Schall durch Bewuchs

Asite die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande

Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lar(DW), ist durch Addi-
tion der einzelnen Quellen und fur jedes Oktavband nach Formel (5) der DIN ISO 9613-2
zu bestimmen:

L,-(DW) = 10-Ig{i[i100’7'[Lﬂ("/)+Af(j)]:|} B
i3l 2

AN

Der A-bewertete Langzeit-Beurteilungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet
sich nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cret
Dabei bedeuten:

Cmet meteorologische Korrektur zur Bestimmung des LangzeitBeurteilungspegels:
Cmet=0 wenn d, <10 - (hs + hy)
Cmet=Co - [1-10 - (hs + h) / dp] wenn d, > 10 - (hs + hy)

mit

hs Hoéhe der Quelle in Metern

hr Hohe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern, projiziert auf die horizontale
Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhangig von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwin-
digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cne: wird eine Haufigkeitsverteilung der
Windrichtungen der meteorologischen Station Rheine-Bentlage (1981 - 2010) heran-
gezogen /12/.
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Bei den Berechnungen werden Abschirmungen und Reflexionen sowie die topographi-
schen Verhaltnisse im Planzustand bericksichtigt.

Dabei erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel konservativ unter Berucksichtigung
der Zuschlage fir die sonn- und feiertaglichen Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
gemal Nr. 6.5 der TA Larm.
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6 Berechnungsergebnisse
6.1 Verkehrslarm

Innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen ergeben sich als Maximalwerte aller Geschosse
verkehrsbedingte Beurteilungspegel von tagsuber 46 - 60 dB(A) und nachts 38 - 52 dB(A).
Die flir sonstige Sondergebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 geltenden schalltechni-
schen Orientierungswerte sind in Kapitel 3.1 aufgefihrt.

Eine flachendeckende Darstellung der Verkehrslarmimmissionen kann den Larmkarten
in Kapitel 8.1 (tags) und 8.2 (nachts) entnommen werden.

Gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 /6/ ist bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A)
ein ungestorter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern nicht mdglich.
Fir betroffene Schlafraume bzw. Bettenraume sind daher entsprechende fensterunab-
hangige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

6.2 Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddammung von Auflenbauteilen
schutzbeddirftiger Rdume bei Neubauten und baugenehmigungspflichtigen Anderungen
empfiehlt sich die Bestimmung der maRlgeblichen AuRenlarmpegel bzw. Larmpegel-
bereiche nach Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der mafigebliche Aulenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei StralRenverkehr aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der verkehrs-
bedingten Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufuhren, so berechnet sich der mafigebliche AuRenlarmpegel aus den einzelnen mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mal3geblichen
AuRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h.
auf den Summenpegel.

Im vorliegenden Einzelfall ergeben sich die maf3geblichen AuRenlarmpegel gemaf den
Vorgaben der DIN 4109-2 aus den Maximalwerten folgender Rechengange, wobei die fir
Krankenhauser geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm von tagsiber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A) energetisch zu den Verkehrslarmimmissionen addiert werden. MalRgeb-
lich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, flr die sich die hohere Anforderung
ergibt.
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Die maligeblichen Aulenlarmpegel L, ergeben sich dann aus den Maximalwerten fol-
gender Rechengange:

Tageszeitraum:

[Verkehrsgerausche Strale tags zzgl. 45 dB] + 3 dB

Nachtzeitraum:

([Verkehrsgerausche Strafde nachts + 10 dB] zzgl. 35 dB) + 3 dB

Unter Bertcksichtigung der ermittelten Verkehrsgerausche berechnen sich fiir das Plan-
gebiet innerhalb der Baugrenzen maf3gebliche Aufdenlarmpegel L, von 53 - 65 dB(A).
Daraus resultieren gemaf’ DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschalldammung zwi-
schen Aulien und Raumen in Gebauden der Larmpegelbereiche | bis lIl.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'sges der
Auenbauteile von schutzbedulrftigen Raumen berechnen sich unter Berucksichtigung
der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung (6) der DIN 4109-1:

R 'w,ges = L, - Kraumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biiroraume und Ahnliches;
Ly der MalRgebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5.

Mindestens einzuhalten ist:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnliches.

Die mafigeblichen AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche sind in Kapitel 8.3 als Maxi-
malwerte aller Geschosse der Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dargestellit.

Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maf3gebliche AuRRenlarm-
pegel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) gemafR nachfolgender
Tabelle festgelegt.
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Tab. 5: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichem AuRenlarmpegel

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel L,
[dB]
I 55
Il 60
Il 65
v 70
Y 75
Vi 80
Vi > 802

a Fir maRgebliche Auenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der rtlichen
Gegebenheiten festzulegen.

6.3 Empfehlungen fiir die Bauleitplanung

Um eine mit der Eigenart der Bauflachen verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen, schlagen wir folgende textliche Festsetzung fir
die Anderung und Ergénzung des Bebauungsplanes vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Rdumen in Gebduden
gemdall DIN 4109-1:

Fiir die gekennzeichneten Bereiche des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbediirftigen Réumen die Anforderun-
gen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R'vwges der AulBenbauteile
(Wénde, Fenster, Liiftung, Déacher etc.) unter Berticksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten wie folgt festzulegen:

Larmpegelbereiche | und Il:

Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien R'vw,ges= 35 dB
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Biirordume und Ahnliches R'wges= 30 dB

Larmpegelbereich lll:

Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien R'v,ges = 40 dB
Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches R'w,ges = 35 dB
Biirorédume und Ahnliches R'wges = 30 dB

Fiir Schlafrdume bzw. Bettenrdume sind in den Bereichen mit verkehrsbedingten Beur-
teilungspegeln von nachts > 45 dB(A) schallgedédmmte, fensterunabhéngige Liiftungs-
einrichtungen vorzusehen.

Fir Minderungen des verkehrsbedingten Beurteilungspegels und zur Minderung des
malgeblichen AulBenldrmpegels gemé&l3 DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis erfor-
derlich."
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6.4 Gewerbelarm
6.4.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 6 sind die auf Basis der uns vorgelegten Entwirfe zur konkreten Objektpla-
nung nach der Umsetzung des Vorhabens zu erwartenden Beurteilungspegel (Zusatz-
belastung) den Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1 der TA Larm bzw. den zahlenmaRig
identischen schalltechnischen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
gegenlbergestellt.

Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fir die von den Gerduschen am starksten
betroffenen Fenster der nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen aufgefihrt. Die
in Kapitel 6.4.3 aufgeflihrten Malinahmen sind bei der weiteren Planung zu beachten.

Tab. 6: Immissionsorte, Beurteilungspegel und Immissionsricht- bzw. Orientierungswerte

Bez. Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissionsricht-
Orientiet)rflvr\llé;swene
[dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts
I0-01a | Arnold-Kock-StralRe 7, NO, OG 50 36
I0-01b | Arnold-Kock-StralRe 7, O, DG 52 38
10-02 | Am Stiftgraben 11, NO, EG 37 <25 > %
I0-03 |Am Stiftgraben 11a, NW, DG 31 <25

Den Werten in der Tabelle ist zu entnehmen, dass die ermittelten Beurteilungspegel die
zu Grunde gelegten Immissionsricht- bzw. Orientierungswerte tagsiber um mindestens
3 dB(A) und nachts um mindestens 2 dB(A) unterschreiten.

Die Gerauschvorbelastung, die bei der tagsiber anzunehmenden Nutzung des Parkplat-
zes des nordlich des Krankenhauses gelegenen Cafés Mauritius hervorgerufen wird, ist
unseres Erachtens nicht geeignet, an den Immissionsorten einen nennenswerten Immis-
sionsbeitrag zu leisten.

6.4.2 Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen
Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt fur folgende Ereignisse:

o Lkw-Betriebsbremse auf der Zuwegung zum Wirtschaftshof: L max = 108 dB(A)
(tags)
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e Beschleunigte Abfahrt eines Pkw/Kleintransporters im Bereich der Liegend-
anfahrt: Lwa max = 92,5 dB(A) (tags und nachts)

e Turenschlagen eines Pkw/Kleintransporters im Bereich der Liegendanfahrt:
Lwamax = 97,5 dB(A) (tags und nachts)

Nach Tabelle 37 der Parkplatzlarmstudie betragt der Mindestabstand zwischen dem
Rand eines Parkplatzes und Immissionsorten im allgemeinen Wohngebiet bei nachtli-
cher Parkplatznutzung 28 m (Gerauschspitze durch Turenschlagen). Bei Gerduschspit-
zen durch beschleunigte An- und Abfahrten ergibt sich auf Basis des zugehdrigen o. g.
Schallleistungspegels ein Mindestabstand von 16 m.

Zur Einhaltung des sog. Spitzenpegelkriteriums der TA Larm sind die vorgenannten Min-
destabstande bei der weiteren Planung der auch nachts genutzten Liegendanfahrt zu
beachten. Als Ldosungsmoglichkeit bzgl. des Turenschlages kame beispielsweise der
Einbau von Rolltoren an der Nordseite der Liegendanfahrt in Frage, sodass die Tore
unmittelbar nach der Ankunft der Rettungswagen geschlossen werden kénnen. Hinsicht-
lich der sog. beschleunigten An-/Abfahrten ware z. B. eine geringfligige Umplanung zur
Einhaltung des Mindestabstandes von 16 m geeignet. Andere MalRnahmen kdnnen
ebenso geeignet sein, die diesbeziglichen schallimmissionsschutzrechtlichen Anforde-
rungen zu erfullen. Ein entsprechender Nachweis sollte im zugehdrigen Baugenehmi-
gungsverfahren erbracht werden.

Tagsuber ist eine Einhaltung des sog. Spitzenpegelkriteriums ohnehin sichergestellt.

6.4.3 LarmschutzmaBnahmen (Gewerbelarm)

Nachfolgend werden die zur Einhaltung der schallimmissionsschutzrechtlichen Anforde-
rungen berucksichtigten Larmschutzmal3inahmen zusammengefasst. Diese sind bei der
weiteren Objektplanung zu beachten.

o Die Betriebszeiten des Wirtschaftshofes sind auf den Tageszeitraum (6.00 -
22.00 Uhr) zu begrenzen.

o Begrenzung der Schallleistungspegel der auf dem Dach vorgesehenen sta-
tionaren Aggregate auf einen Wert von Lwa, summe,nachts = 75 dB(A).

¢ Liegendanfahrt: Bei der hier vorgelegten Entwurfsplanung ware die West-
fassade des Uberdachten Bereichs der Liegendanfahrt vollstandig zu
schlieen (R'w 2 25 dB). Zudem verweisen wir auf die zur Einhaltung des
sog. Spitzenpegelkriteriums nachts erforderlichen Mindestabstéande bzw.
mogliche daraus abzuleitende Mallnahmen (vgl. Kapitel 6.4.2).
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6.4.4 Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen.
Eine wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicher-
heit resultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei
der Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemaf DIN I1SO 9613-2 als detaillierte Prognose nach
Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung von z. T. frequenzselektiven Oktavspektren,
aber auch A-bewerteten Einzahlwerten der Schallleistungspegel durchgefuhrt.

Insgesamt ist an den untersuchten Immissionsorten auf Grund der konservativen
Berechnungsansatze (Anzahl der Fahrzeugbewegungen, Anzahl der Containerwechsel,
Verwendung des sog. zusammengefassten Verfahrens gemal Parkplatzlarmstudie bei
der Berechnung des Parkplatzlarms) mit eher geringeren Gerduschimmissionen zu rech-
nen.

6.4.5 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstlck in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g, also mit Ausnahme von
Industrie- und Gewerbegebieten, durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie
maoglich vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV bei gleichzeitiger Erh6hung der verkehrsbedingten Beurteilungspegel um
mindestens 3 dB(A) ist durch das Vorhaben unseres Erachtens nicht zu erwarten,
sodass MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerausche auf
offentlichen Verkehrsflachen hier nicht erforderlich sind.
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"/ BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274;
20211 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des
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der Anforderungen
/5/ DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau
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16/ DIN 18005-1 Beibl. 1 Schallschutz im Stadtebau
Mai 1987 Schalltechnische Orientierungswerte fur die
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Oktober 1999 Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
18/ Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2007
19/ Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-

wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

110/ Umweltbundesamt GmbH, Wien: Emissionsdatenkatalog 2022 (Forum Schall)

11/ Merkblatt Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung
von Lkw, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000

12/ Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet
gemal DIN ISO 9613-2, Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nord-
rhein-Westfalen, 2012
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113/ Kreisstadt Steinfurt: Auszige aus den umliegenden Bebauungsplanen

114/ post welters + partner mbB, Dortmund: Entwurf der Planzeichnung zum Bebauungs-
plan, Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 16b der Kreisstadt Steinfurt
und sonstige Unterlagen

115/ LUDES Architekten - Ingenieure GmbH, Recklinghausen: Lageplane und Ansichten
zum Bauvorhaben (Entwurf)

/16/ Angaben zu den Betriebsablaufen (Anzahl der Fahrzeugbewegungen, Container-
wechsel etc.), zur Verfugung gestellt durch Herrn gr. Beilage (Architekt, Projektmana-
ger)

7/ Ortstermin zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten am 11.11.2022

118/ DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA,
Version 2023 (32 Bit)
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8 Anhang
8.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
8.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts
8.3 MaRgebliche AuBRenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
8.4 Digitalisierungsplan Gewerbe

8.5 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (Gewerbe)
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8.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
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Schalltechnische Untersuchung

zur 1. Anderung und Ergénzung
des Bebauungsplanes Nr. 16a
"MauritiusstraBe-West" - Borghorst
der Kreisstadt Steinfurt

Projekt-Nr. 5233.1

Auftraggeber:

UKM Infrastruktur Management GmbH
Albert-Schweitzer-Campus 1
48149 Munster

(i)
1°
QSQV

B oo

LARMKARTE VERKEHR
Beurteilungszeitraum: Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:
Maximalwerte aller Geschosse

Isophonen in Schritten von 1 dB(A)

T

Beurteilungspegel

[ > 30dB(A)
[ > 35dB(A)
I > 40 dB(A)
[ > 45dB(A)
[ > 50 dB(A)
I > 55dB(A)

N

MafRstab 1: 1000
(DIN A4)

Datum: 22.02.2023
Datei: 5233-1-01_VER.cna

CadnaA, Version 2023 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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8.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts
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8.3 MaRgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1
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8.4 Digitalisierungsplan Gewerbe
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8.5 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (Gewerbe)

Eingabedaten

Punktschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Lw/ Li Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.| Hohe
Tag |Abend|Nacht|Typ Wert Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m)
Befiillung Sauerstofftank 100.0| 100.0| 100.0| Lw O2Tank 15.00/ 0.00| 0.00, 0.0 1.00|r
Container: Aufnehmen/Absetzen (Abrollcontainer) 777\ 77.7| 77.7|Lw |Lw_Container_Abrollcontainer|-10*log10(2/16)| 540.00 | 420.00| 0.00| 0.0 1.00r
Container: Aufnehmen/Absetzen (Mulde) 719 719 71.9|Lw Lw_Container_Mulde -10*log10(2/16)| 540.00|420.00| 0.00| 0.0 1.00r

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Déampfung Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert Tag |Abend|Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Lkw, Fahr- und Nebengerdusche 76.7| 76.7| 76.7| 51.3| 51.3| 51.3|Lw| Lw_Lkw 0.0 0.0/ 0.0|-14-3-1-0-10*log10(3*2/16) 540.00|420.00| 0.00| 0.0
Mitarbeiter- und Besucher-Parkplatz Krankenhaus (tags] 91.5| 91.5| 91.5| 54.5| 54.5| 54.5| Lw| Lw_Pkw 0.0 0.0/ 0.0|-0-4-2.5"10g10(172-9)-1-10*log10(2*500/16) 540.00 | 420.00| 0.00| 0.0
Presscontainer 74.7| 74.7| 747| 61.0/ 61.0] 61.0|Lw|Lw _Presse| 0.0/ 0.0/ 0.0|-10*log10(30*3/960) 540.00|420.00| 0.00| 0.0
Rettungswagen etc., nachts 741 741) 741 49.2| 49.2] 49.2|Lw | Lw_Pkw 0.0 0.0| 0.0|-3-4-0-1-10*log10(2*1/1) 0.00/ 0.00| 60.00) 0.0
Rettungswagen etc., tags 75.0) 75.0| 75.0| 50.2| 50.2| 50.2|Lw | Lw_Pkw 0.0 0.0/ 0.0|-3-4-0-1-10*log10(2*20/16) 540.00|420.00| 0.00| 0.0
Technik, Stationare Aggregate 75.0) 75.0| 75.0| 56.0/ 56.0| 56.0|Lw 75 0.0 0.0/ 0.0 540.00|420.00| 60.00| 0.0/ 500

Linienschallguellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw Lw/ Li Korrektur Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert | Tag |Abend|Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Ladetatigkeiten 73.7| 73.7| 73.7| 62.9| 62.9| 62.9|Lw | Lade 0.0 0.0/ 0.0|+37-10%0g10(2*10)-4+10*log10(16) 540.00|420.00) 0.00| 0.0
Lkw, An- und Abfahrt 70.8| 70.8| 70.8| 58.7| 58.7| 58.7|Lw |Lw_Lkw| 0.0 0.0| 0.0{-10%*10g10(2*3/16) 540.00|420.00f 0.00| 0.0
Lkw, An- und Abfahrt (10 % Gefalle) 74.3| 743| 743| 61.7| 61.7| 61.7|Lw |Lw_Lkw| 3.0 3.0/ 3.0{-10"10g10(2*3/16) 540.00|420.00f 0.00| 0.0
Lkw-Ruckfahrwarner 70.5| 70.5| 64.5| 59.7| 59.7| 53.7|Lw | 61 6.0 6.0/ 0.0|-10*log10(3/16) 540.00|420.00f 0.00| 0.0| 500
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Bezeichnung ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbéhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet /Auto| Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
I0-01a, Arnold-Kock-StraRe 7, NO, OG GEW| 50.1| 35.8 55 40| WA Industrie| 5.00|r32390443.01|5776358.69| 74.29
I0-01b, Arnold-Kock-StraRe 7, O, DG GEW| 51.6| 37.5 55 40| WA Industrie|  7.50|r32390444.97 |5776352.40| 76.86
10-02, Am Stiftgraben 11, NO, EG GEW/| 36.8| 20.4 55 40| WA Industrie| 2.00|r32390494.29 |5776261.52| 72.32
10-03, Am Stiftgraben 11a, NW, DG GEW| 314 232 55 40| WA Industrie| 5.00 |r32390469.57 |5776247.18| 75.31




