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1 Einleitung

Nachdem die Bundesregierung das Ziel der deutschlandweiten Treibhausgasneutralitat/
Klimaneutralitdt bis zum Jahr 2045 beschlossen hat?!, hat der Kreis Steinfurt dieses Ziel
bereits fur das Jahr 2040 ausgerufen (Reduktion Treibhausgasemissionen um 95 %). Die
Kreisstadt Steinfurt hat diesem Beschluss ebenfalls zugestimmt. Der Kreis will damit eine
bundesweite Vorreiterrolle einnehmen, und die Kreisstadt Steinfurt, als Sitz der
Kreisverwaltung, nimmt damit ebenfalls einen besonderen Stellenwert ein. Insbesondere
der Verkehrssektor weist noch ungenutzte Potentiale auf, die CO2-Bilanz der im Kreis und
der Kreisstadt zu verbessern. In diesem Bereich stagniert die deutschlandweite Reduktion
der COz-Emissionen seit 1990 fast ausnahmslos.

Im Zuge dessen wurde ein integriertes Mobilitatskonzept erstellt, welches Handlungs-
empfehlungen fir die Kreisstadt Steinfurt definiert, die alle Verkehrsmittel und Mobilitats-
angebote betreffen. Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf der Nahmobilitat (FuR- und
Radverkehr). Gerade Kinder, Senioren und Menschen mit Behinderung sind haufig in ihrer
Mobilitat eingeschrankt und brauchen eine besondere Unterstiitzung, um selbststandig
mobil zu sein und zu bleiben. Mobilitat ist der Kern einer selbstbestimmten Lebensweise.

Die in diesem Konzept erarbeiteten Mallnahmen decken eine grofle Bandbreite von kurz-
bis langfristigen Vorschlagen ab. Dabei betreffen diese die Infrastruktur, Gestaltung und
Verteilung der Verkehrsflichen sowie ,weiche MaRRnahmen” (z.B. Kampagnen,
Offentlichkeitsarbeit). Die Verbesserung des Umweltverbundes (FuB, Rad, Offentliche
Verkehrsmittel (OPNV)) zielt vor allem darauf ab, die Wege mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) zu reduzieren und auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel zu
verlagern. Generell wird die Attraktivitdt der Verkehrsmittelangebote und die Vernetzung
dieser erheblich gesteigert. Samtliche MalBnahmen basieren auf dem Ubergeordneten
stadtweiten Leitbild zur Erreichung der Klimaneutralitdit bis 2040. Damit wird ein
Orientierungsrahmen fiir alle Akteure geschaffen.

Die Kreisstadt Steinfurt weist ein besonderes Merkmal auf. Erst 1975 wurden die beiden
Stadte Borghorst und Burgsteinfurt zu einer ,,Doppelstadt” fusioniert. Zwischen den beiden
Stadtteilen liegt die Park- und Griinanlage Bagno. Diese erschwert das rdaumliche
Zusammenwachsen der beiden Stadtteile. Ein Hauptaugenmerkt des Konzeptes liegt daher
auf einem Zusammenriicken der beiden Stadtteile durch die Schaffung von attraktiven,
umweltfreundlichen Verkehrsmittelangeboten.

Die beiden Stadteile Borghorst und Steinfurt spiegeln unterschiedliche siedlungs- und
infrastrukturelle Merkmale wider. In Borghorst spielt der Gesundheitsaspekt eine wichtige
Rolle. Ein Krankenhaus inkl. Tagesklinik des Universitatsklinikums Minster (UKM) und ein
geplantes Reha-Zentrum zeigen dies sehr deutlich. Zusatzlich befindet sich hier das Rathaus
der Kreisstadt Steinfurt. Burgsteinfurt besitzt dagegen eine historische Altstadt und
beherbergt einen AuRenstandort der Fachhochschule Miinster sowie die Kreisverwaltung.
Bildung und Tourismus stehen hier im Mittelpunkt. Die Mobilitatsangebote und
-infrastrukturen insbesondere des Umweltverbundes sollen kiinftig nicht nur zwischen den
beiden Stadtteilen, sondern auch innerhalb der jeweiligen Stadtteile und in die Region
gestarkt werden.

1 Quelle: Presse- und Informationsamt der Bundesregierung (2023): Themen. Klimaschutz. Klimaschutzgesetz.
Generationenvertrag fir das Klima.
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1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das integrierte Mobilitdtskonzept stellt einen Rahmenplan zur Entwicklung des
Verkehrssystems innerhalb der Kreisstadt Steinfurt dar. Es bildet die planerische Grundlage
und den strategischen Rahmen zur Umsetzung von verkehrlichen MaRnahmen fiir die
Gestaltung einer nachhaltigen und emissionsarmeren Mobilitat. Ziel ist es, eine mittel- und
langfristige Strategie zur Entwicklung und Steuerung des Mobilitdtsverhaltens und des
Verkehrs verbunden mit einer erheblichen Senkung der verkehrsbedingten Treibhaus-
gasemissionen in Steinfurt zu verfolgen (Reduktion der Treibhausgase um 95 % bis 2040).
Dabei werden konkrete MaRnahmen auf strategischer und konzeptioneller Ebene
formuliert und ein Handlungskonzept mit Umsetzungsprioritdten, welche die Verwaltung
bei der sukzessiven Umsetzung unterstiitzt, festgelegt. Der Beschluss zur Aufstellung eines
integrierten Mobilitdtskonzeptes erfolgte durch den Rat der Kreisstadt Steinfurt am
25.06.2020.

Das Ziel besteht darin, ein integriertes Handlungskonzept mit konkreten Lésungsansatzen
zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat zu entwickeln. Schwerpunkte bilden hierbei die
Verkehrsarten mit kommunalen aber auch interkommunalen Bezug sowie Trends,
Innovationen und Offentlichkeitsarbeit zum Thema Mobilitit. Das Ergebnis ist ein
umfangreicher MalRinahmenkatalog basierend auf dem Leitbild zur Entwicklung der
Mobilitat mit kurz-, mittel- und langfristigen Strategien. Im Wesentlichen stehen folgende
Punkte im Vordergrund:

e Gleichberechtigung der Verkehrsarten

e Schaffung von hochwertigen Lebens- und Bewegungsraumen
e Forderung einer bewegungsaktivierenden Verkehrsplanung

e umweltvertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs

e Sicheres, selbstbestimmtes ZufuBgehen sowie Radfahren

e Attraktive, transparente OPNV- und SPNV-Angeboten

e Sicherung und Einhaltung des Gesundheits- und Klimaschutzes
e Verbesserung der Barrierefreiheit

In die Erstellung des Konzeptes sind sowohl geplante Siedlungs- als auch Infrastruktur-
maRnahmen wie die Entwicklung des Friedenau- und Weber-Quartiers als auch die
Planungen zum zweigleisigen Ausbau, der Elektrifizierung und Einrichtung eines S-
Bahnangebotes nach Miinster eingeflossen.

1.2 Vorgehensweise

Mit der Bearbeitung des integrierten Mobilitdtskonzeptes fir die Kreisstadt Steinfurt wurde
das biro stadtVerkehr aus Hilden beauftragt. Der zielgruppenspezifische Planungs- und
Beteiligungsprozess sowohl online als auch vor Ort wurde prozessbegleitend durch das
Team von biro stadtVerkehr initiiert und moderiert. Der Bearbeitungszeitraum erstreckte
sich von Oktober 2021 bis September 2023.

Der gesamte Arbeitsprozess wurde eine projektinterne Arbeitsgruppe (AG) unterstitzt. Die
AG tagte in drei Sitzungen zur Bestandsanalyse, zum Workshop flir das Malinahmenkonzept
und zur Erarbeitung des Stufenkonzepts und des abschlieBenden Berichts.

Die Projektbearbeitung wurde zusétzlich durch einen Arbeitskreis (AK) begleitet, der sich
aus Vertreterinnen und Vertretern verschiedener Fachbereiche (u.a. Politik,
Stadtverwaltung, ADFC, Stadtwerke) sowie dem Team von biro stadtVerkehr
zusammensetzte. Dieser AK hat sich in zwei Sitzungen zusammengefunden, zum einen zur
Bestandsanalyse und zum anderem zu einem Workshop mit dem Ziel, geeignete
MaRnahmen zu erarbeiten. In jeder Sitzung wurde lber den Planungs- und Arbeitsstand
informiert und kurzfristige Festlegungen von abgestimmten Ergebnissen, die dann auch fir
die weiteren Arbeitsschritte verbindlich waren, festgelegt.

Seite 2
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Ein breit angelegter Prozess der Biirgerbeteiligung fand sowohl online als auch in Form von
drei Burgerkonferenzen vor Ort statt. Ziel war es, Ideen und Anspriiche aus der Bevolkerung
argumentativ in das Mobilitatskonzept zu transportieren und dem Gutachterteam Einblicke
in die lokalen Diskussionen und Befindlichkeiten zu gewahren. Ein wichtiges Element war
dabei die Diskussion liber erste MaBnahmenvorschlage fir die jeweiligen Verkehrsmittel im
Rahmen einer Ideenwerkstatt.

Die Zwischen- und Endergebnisse wurden in zwei politischen Sitzungen des Ausschusses
fur Stadtentwicklung, Mobilitat und digitale Infrastruktur vorgestellt.

Im Ergebnis liegt nun das integrierte Mobilitatskonzept fiir die Kreisstadt Steinfurt vor. Das
Konzept definiert mit einem Zielhorizont bis zum Jahr 2035 und dariber hinaus inhaltlich
und rdumlich die Rahmenbedingungen und Perspektiven fiir die zukunftsfahige Mobilitat in
der Stadt. Das Konzept enthalt Vorschlage zur Umsetzung einzelner MaRRnahmen und zur
Verstetigung von Prozessen. Durch eine Abwagung und Prioritdtenbildung dient das
Konzept den ortlichen Akteuren zukinftig als Entscheidungs- und Handlungsleitfaden. Das
Konzept kann dariber hinaus als Grundlage zur Beantragung von Férdermitteln des Bundes
und des Landes dienen.

10-12/21

16.03.22
Haushaltsbefragung zum Mobilititsverhalten

estandsanalyse 22.03.22
: 11.07.-
31.08.22

14.09.22

Nullprognose 2035

Szenarien der Verkehrsentwicklung

Auswahl Vorzugsszenario und Erstellung Leitbild Al 19.10.22

22.11.22

14.02.23
27.04.23

16.05.23

08/23

09.08.23

28.08.23

26.09.23

Abb. 1.2-1: Ablaufplan des Mobilitatskonzeptes fur die Kreisstadt Steinfurt
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biiro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept flr die Kreisstadt Steinfurt KLIMAOFFENSIVE B
September 2023

1.3 Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Konzepterstellung ist ein umfangreicher partizipatorische Ansatz gewahlt
worden. Der Planungsprozess wurde gemeinsam mit den Entscheidungstragern sowie den
Interessensverbdanden, weiteren Behorden und selbstverstandlich mit den Bilrgerinnen und
Blirgern diskutiert und gestaltet. Die friihzeitige Einbindung der Bevolkerung besitzt den
Vorteil, die Ideen und Vorstellungen zu moglichen MaRnahmen zu erfahren und damit den
gesamten Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse, Winsche und Bedirfnisse der
Nutzerinnen und Nutzer des aktuellen Verkehrssystems auf eine breite Basis der
Unterstitzung zu stellen.

Die Bearbeitung des Konzeptes wurde deshalb durch eine breit aufgestellte
Biirgerbeteiligung begleitet, um moglichst viele Interessen und Themen beriicksichtigen zu
konnen sowie frihzeitig Konflikte aufzugreifen und konsensorientierte Losungen zu
erarbeiten. Bei der Konzepterstellung wurden verschiedene Formen der Offentlichkeits-
beteiligung gewahlt. Im Rahmen des Bearbeitungsverfahrens konnten sich die Biirgerinnen
und Burger in folgenden Arbeitsphasen einbringen:

e Online-Beteiligung zur Bestandsaufnahme und Analyse anhand einer Interaktiven Man-
gelkarte (INKA)

e Online-Beteiligung ,,mobiGator” zum Leitbild der Kreisstadt Steinfurt

e Drei Biirgerkonferenzen zu folgenden Themen:

e Bestandsanalyse und Workshop zu Szenarien und Festlegung eines Leitbildes
(14.09.2022)

e |deenwerkstatt zu MaRnahmenvorschldgen (14.02.2023)

e Workshop zum MaRnahmenkonzept (28.08.2023)

Neben den Angeboten fiir die Biirgerinnen und Blirger wurden die Verwaltung, die Politik,
die Interessensverbande und Vereine sowie Akteure aus Tourismus und Freizeit, des Kreises
und der Verkehrsbetriebe im Rahmen eines Arbeitskreises eingebunden.

1.3.1 Projektinterne Arbeitsgruppe (AG)

Die projektinterne Arbeitsgruppe bestand aus Vertretern der Kreisstadt Steinfurt der
Stabsstelle Klimaschutz aus dem Fachbereich Stadtplanung und Bauordnung als
Auftraggeberin und des Teams von biro stadtVerkehr. Die AG tagte insgesamt dreimal zu
verschiedenen Themen:

e Bestandsaufnahme und -analyse (16.03.2022)
e Workshop MaRnahmenkonzept (27.04.2023)
e Stufenkonzept und Bericht (09.08.2023)

1.3.2 Arbeitskreis (AK)

Die Umsetzung eines integrierten Mobilitatskonzeptes lasst sich nur verwirklichen, wenn
sich alle Akteure in den Gestaltungsprozess einbringen und mitarbeiten. Dazu ist es wichtig,
dass die Akteure hinter dem Konzept stehen und es beflrworten. Eine friihzeitige
Einbindung, ein transparenter Ablauf, Kommunikation und Interaktion sind daher wichtige
Elemente fiir eine gelungene Kooperation. Zu diesen Akteuren gehéren Menschen aus der
Politik, der Stadtverwaltung, der Polizei, des ADFC, der Stadtwerke und weiterer Akteure.

Der AK setzte sich aus Vertretern folgender Institutionen zusammen:

e Stabsstelle Klimaschutz und Umwelt

e Fachdienst Stadtplanung und Bauordnung

e Wirtschaftsférderung, Wirtschaft, Integration und Kultur (Stabsstelle)
e Tiefbau

e Ordnungsamt

e Politische Fraktionen (CDU, SPD, Griine, FWS, GAL)

e Polizei

Seite 4
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Fachhochschule (FH) Munster

WieWollenWirlLeben e.V.

Stadtwerke Steinfurt

Kreis Steinfurt, Mobilitdtsmanager

ADFC Ortsgruppe Steinfurt

blro stadtVerkehr (BSV) Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Im Rahmen der Projektarbeit tagte der Arbeitskreis zweimal zu folgenden Themen:

e Bestandsaufnahme und -analyse (22.03.2022)
e Workshop MaRnahmenkonzept (16.05.2023)

1.3.3 Workshop Szenarien und Leitbild mit AG und AK

Am 19. Oktober 2022 fand ein Workshop mit Vertreterinnen und Vertretern aus der AG und
dem AK im Ratssaal in Borghorst statt. Ziel war es, verkehrliche Szenarien und ein Leitbild
flir das integrierte Mobilitdtskonzept zu entwickeln. Hierbei wurden die Ergebnisse der im
Sommer 2022 durchgefiihrten Haushaltsbefragung vorgestellt sowie Starken, Schwachen
und Herausforderungen fiir die Mobilitat in Steinfurt diskutiert.

In die Entwicklung und letztendlich Abstimmung (ber das verkehrliche Szenario und
Ubergeordnete Leitbild wurden die Ergebnisse aus der ersten Biirgerkonferenz sowie die
Ergebnisse aus der Online-Beteiligung ,mobiGator” hinzugezogen. Aufgrund der
eindeutigen Ergebnissen fir die Zielrichtung eines umweltvertraglichen Szenarios und der
Tatsache, dass die Kreisstadt Steinfurt im Jahr 2022 das Ziel der Klimaneutralitat 2040
beschlossen hat, fiel die Wahl ebenfalls auf das umweltfreundliche Szenario.

1.3.4 Online-Beteiligung (INKA)?

Im Rahmen der Online-Beteiligung konnten im Zeitraum vom 01.11.2021 bis zum
03.01.2022 umfassende Anmerkungen zu den folgenden Verkehrsmittelkategorien abgege-
ben werden:

e Autoverkehr

e Bus- und Bahnverkehr

e Fulverkehr

e Lastkraftwagen (Lkw)-Verkehr
e Radverkehr

e Sonstiges

Die Aussagenverteilung auf die Kategorien bezogen ergibt folgendes Bild:

2 INKA = Interaktive Kartenanwendung (https://www.tetraeder.com/produkte_inka)

Seite 5
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Steinfurt gesamt (n=628)
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Autoverkehr Bus- und FuBverkehr Lkw-Verkehr Radverkehr Sonstiges
Bahnverkehr
Abb. 1.3-1: Verteilung der Eintragungen nach Verkehrtsmittelkategorien Online-Beteiligung

Insgesamt wurden 628 Eintrdge getatigt. Es fallt auf, dass die meisten Eintrdge den
Kategorien Radverkehr (n=254) und Autoverkehr (n=206) zugeordnet werden kénnen. Auch
im Bereich FuBverkehr konnten mit 92 Eintragen einige signifikante Anzahl an aufgezeigten
Mangeln festgehalten werden.

1.3.5 Biirgerkonferenzen
1. Biirgerkonferenz — Bestandsanalyse und Workshop Szenarien und Festlegung Leitbild

Die 1. Biirgerkonferenz fand am 14.09.2022 im Birgersaal des Rathauses der Kreisstadt
Steinfurt statt. Zunachst wurden die ca. 50 Teilnehmerinnen und Teilnehmer von der
Biurgermeisterin Claudia Bogel-Hoyer begriiRt. AnschlieBend erfolgte eine Vorstellung der
Bestandaufnahme und -analyse durch das biro stadtVerkehr. AnschlieBend gab es die
Moglichkeit, Rickfragen zu stellen. In einem zweiten Vortrag wurden dann vom biro
stadtVerkehr das Leitbild- und die Szenarienentwicklung, der Zeitplan und das weitere
ag0O® F4 s Vorgehen vorgestellt. Auch hiernach
S konnten Riickfragen und Anmerkungen

im Plenum gedulRert werden.

Zudem konnte an Plakaten Uber
verschiedene Themen und zu Aussagen
durch das Setzen von Klebepunkten ge-
stimmt werden. Die Fragen bezogen sich
auf acht Handlungsfelder und lehnten
sich an die zuvor durchgefiihrte Online-

Abb. 1.3.5-1 1. Biirgerkonferenz Beteiligung ,,mobiGator” an.
(Eigene Aufnahme)
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2. Biirgerkonferenz - Ideenwerkstatt

Die 2. Burgerkonferenz wurde in Form einer |deenwerkstatt am 14.02.2023 ebenfalls
Blrgersaal des Rathauses abgehalten Der Fokus lag hierbei auf dem gemeinsamen
Arbeiten, um hierdurch Ideen fir die zukinftige
Mobilitat in Steinfurt zu entwickeln. Eingangs wurde
das Leitbild der Kreisstadt Steinfurt 2040 vorgestellt,
welches als maRgeblicher Handlungsrahmen zur
Entwicklung der MaRnahmen gilt. Dabei wurden die
. Teilnehmenden zundchst in vier Gruppen in den
Kategorien FuR- und Radverkehr sowie MIV inkl.
Lkw-Verkehr und OPNV inkl. Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) eingeteilt. In jeder Gruppe
wurden die Ideen an dem jeweiligen Thementisch
ausgetauscht und festgehalten. Nach rund 20
Minuten wechselten die Gruppen die Thementische,
sodass alle Teilnehmenden die Moglichkeit hatten, in
allen vier Kategorien ihre Vorschlage und Ideen
einzubringen.

Abb. 1.3.5-2 2. Burgerkonferenz
(Eigene Aufnahme)

3. Biirgerkonferenz — Workshop MaBnahmenkonzept

Die 3. Burgerkonferenz beinhaltete die Vorstellung des MaBnahmenkonzeptes. Diese fand
am 28.08.2023 im Horsaalgebdaude im Seminarraum 5 der Fachhochschule Minster des
Campus Steinfurt statt. Sechs Personen nahmen an der Veranstaltung teil, welche als
Infomesse konzipiert war. Nach einem kurzen Inputvortrag zum bisherigen Arbeitsablauf
und der Entwicklung von Malnahmenvorschldgen fur die jeweiligen Verkehrsmittel,
wurden in der ,,MobilitdtsstraBe” alle MaBnahmen einzeln vorgestellt. Aufgrund der kleinen
Gruppengroflle konnte dies geschlossen innerhalb einer Gruppe geschehen.

Abb. 1.3.5-3 3. Burgerkonferenz (Eigene Aufnahme)
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir die Kreisstadt
Steinfurt bildet die Bestandsaufnahme und Analyse des Ist-Zustandes. Hierzu gehoren
einerseits die vorhandenen bzw. bereits geplanten Konzepte und Gutachten zu den
verkehrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen der Stadt zu sichten und zu
bewerten, sowie andererseits aktuelle Daten zum Thema Mobilitdt und Verkehr zu erheben.
AbschlieRend werden die Verkehrsmittelangebote und -infrastrukturen einer SWOT-
Analyse (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) unterzogen.

Den Einstieg zur Bestandsanalyse bilden die Ergebnisse der Online-Beteiligung, welche von
November 2021 bis Anfang Januar 2022 stattfand. Im Juni 2022 wurde zudem eine
Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat und Verkehr auf Stadtteilebene durchgefiihrt
(s. Kap. 3). Grundsatzlich werden die Inhalte der Bestandsaufnahme und Analyse aus
verschiedenen Quellen gespeist. Zu nennen sind:

e Auswertungen von vorhandenen Unterlagen und Konzepten

e Eigene Vor-Ort-Beobachtungen und Auswertungen

e Informationen von Akteuren aus der Arbeitsgruppe und dem Arbeitskreis

e Informationen von den Biirgerinnen und Bilirgern aus der Online-Beteiligung und der
Haushaltsbefragung

In den nachfolgenden Kapiteln wird eine umfassende Analyse der stadtebaulichen und
verkehrlichen Rahmenbedingungen vorgenommen. Hierzu werden fir jeden Verkehrs-
trager Mangel, Konflikte und Potenziale analysiert und dargestellt. Die einzelnen
Themenfelder bilden im Weiteren die Grundlage fiir das Mobilitatskonzept sowie die daraus
abgeleiteten MalRnahmen (s. Kap. 5).

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die Kreisstadt Steinfurt gehort zum Regierungsbezirk Miinster und ist nordwestlich der
kreisfreien Stadt Miinster gelegen. Sie ist der Verwaltungssitz des gleichnamigen Kreises.
Die Kreisstadt Steinfurt grenzt von Norden im Uhrzeigersinn an die Gemeinden Wettringen,
Neuenkirchen, Emsdetten, Nordwalde, Altenberge, Laer, Horstmar, Metelen und Ochtrup
(alle Kreis Steinfurt).

Die Kreisstadt besteht aus den beiden Stadtteilen Burgsteinfurt und Borghorst, die beide
Uber einen eigenstandig verdichteten Stadtkern verfiigen. Die 35.880 Einwohnerinnen und
Einwohner (EW) verteilen sich fast gleichmaRig auf Borghorst mit 19.878 EW und
Burgsteinfurt mit 16.002 EW (Stand 31.12.2022)3.

3 Quelle: Kreisstadt Steinfurt (2022): Einwohnerstatistik - 31.12.2022.
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Altersstruktur Steinfurt 2022
(Quelle: Einwohnerstatistik, Stadt Steinfurt)

= unter 6 Jahre = 6 bis>16 Jahre = 16 bis >25 Jahre = 25 bis >40 Jahre = 40 bis >65 Jahre = < 65 Jahre

Abb. 2.1-1: Altersstruktur Kreisstadt Steinfurt 2022

Die Altersstruktur in Steinfurt weist einen Anteil von 34 % der Menschen zwischen 40 und
64 Jahren und einen Anteil von 21 % der Menschen ab 65 Jahre in der Bevolkerung in
Steinfurt auf. Der Anteil der Bevdlkerung unter 16 Jahre betrug im Jahr 2022 16 %, wobei
6 % unter 6 Jahre und 10 % zwischen 6 und 15 Jahre alt waren. Somit sind etwas mehr als
die Halfte der Steinfurter Bevolkerung im erwerbsfdhigen Alter.

Die Kreisstadt Steinfurt erstreckt sich insgesamt auf einer Fliche von 111,67 km?, wobei
67 % der Stadtfliche auf landwirtschaftliche Flachen fallen. Dahinter folgen
Siedlungsflachen (18 %), Waldflachen (14 %) und Wasserflachen (1,3 %). Zwischen den
beiden Stadtteilen liegt das Naturschutzgebiet Bagno Buchenberg, das zum einen die
Funktion eines Natur- und Erholungsraumes aufweist, zum anderen aber eine Barriere
zwischen den Ortsteilen darstellt. Die folgende Abbildung 2.1-2 zeigt die Lage der beiden
Stadtteile sowie das dazwischen liegende Naturschutzgebiet als groRBe Park- und
Grinflache.
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Abb. 2.1-2: Flachennutzung Kreisstadt Steinfurt

Steinfurt weist eine besondere Siedlungsstruktur als sogenannte , Doppelstadt” auf. Die
Stadt verfiigt Gber zwei konzentrische Stadtteile, in denen sowohl Siedlungs- als auch Ge-
werbeflachen vorhanden sind. Zwischen den beiden Stadtteilen liegt die Park- und Grinfla-
che Bagno Buchenberg, welche als Naherholungsraum dient und die beiden Stadtteile stad-

tebaulich voneinander trennt.

211 Bevolkerungsentwicklung

Gemall der Bevolkerungsprognose des Landes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2021
wird fur die Kreisstadt Steinfurt bis zum Jahr 2040/ 2050 eine Zunahme der Bevdlkerung um
Uber 7,0 % prognostiziert. Eine Prognose von 2018 ging dagegen noch von einem
Bevolkerungsriickgang um 7,6 % aus. Die Gesamtbevdlkerungszahl wird demnach auf rund
37.000 Menschen anwachsen.* Wird von der aktuellen Bevdlkerungszahl von derzeit 35.880
EW ausgegangen (Stand 2022), sind es bis 2040 bereits Gber 38.000 EW.

4 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Bevolkerungsentwicklung in den
kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden Nordrhein-Westfalen 2021 bis 2050.
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2.1.2 Baugebiete

In den kommenden fiinf Jahren sollen insgesamt 357 neue Wohneinheiten (WE) entstehen,
davon 77 WE in Burgsteinfurt und 280 WE in Borghorst. In besonderem MaRe ist hierbei das
Weber-Quartier in Borghorst zu erwdhnen, welches auf einem 25.000 m? groRen Areal als
,Mauritius Health & Care Campus” mit Krankenhaus, Reha-Zentrum und Seniorenheim ent-
stehen wird (80 WE).

Im Stadtteil Burgsteinfurt zahlt das Quartier Friedenau westlich des Bahnhofes mit geplan-
ten 110 WE zum groliten Entwicklungsgebiet. Diese wird jedoch erst in den kommenden
rund zehn Jahren entwickelt werden.

2.1.3 Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

In Steinfurt existieren acht Gewerbegebiete (Sonnenschein, Seller Esch, Steinfurt Aa,
Ostendorf, Dumte sowie Wilmsberg Nord und Wilmsberg Siid | und Il). Diese liegen
vornehmlich an den beiden Stadtteilrdndern und an den Verbindungachsen in die
Nachbarstadte. Das Gewerbegebiet Sonnenschein im Nordwesten von Burgsteinfurt stellt
dabei das groRte Gewerbegebiet der Stadt dar. Aufgrund der hohen Arbeitsplatzdichte
pendeln viele Menschen taglich zum Arbeiten in diese Gebiete. Die Anbindung an die
umliegenden Autobahnen erfolgt dabei (iber die B54 sowie weitere Landes- und
Kreisstralen. Insbesondere die Logistikbetriebe und Betriebe mit hohem
Lieferverkehrsaufkommen sorgen fiir ein signifikant hohes Aufkommen im
Schwerlastverkehr (SV). Die nachfolgende Karte bildet die Gewerbegebiete der Stadt ab
(s. Abb. 2.1-3).

Wettringen Neuenkirchen ___.- .
bt \ <, | Rheine
Ochtrup \' T S \\\ {
£ \
' AY
// \L:]‘bl‘l».".TL-l‘
A
/ i
P2 3
i \
/
— Seller
- 3
- -~ - Esch
| ey Burgsteinfurt
\ 4 \
\ Sonnenschein ‘\
Me- § s Steinfurt Aa
telen \
g = \ >
< » I :
= 3 4 Ostendorf |
. )
\\ o ;’I
Horstmar hY » :
‘; by )
$ - \| . 5
e - 5
~ e S e
Maobilititskonzept Kreisstadt Steinfurt \\\ L r.l
" > { Dumte - .
Flichennutzung ¢ WI|meerg Nord
Siedlungsflache \
Gewerbeflache ":-, Bo rgho rst L ‘|I
Landwirtschaftliche Flache h ;
Forstwirtschaftliche Fliche \ b X y
Sonstiges Grinland \ . s
Wasserfliche X \ /
Wilmsberg Stid | PN\ Nosdwalde
r Wilmsberg Sid I
{7 = \ 7 & B
s =" 7/ ; b
\ \
o e |
- = aer ’ A
bilra stadtverkehr . (_‘ \‘

Abb. 2.1-3:

Gewerbefldchen Kreisstadt Steinfurt
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Als ein wichtiger groBer Betrieb ist der Logistikbetrieb der DHL-Supply-Chain mit ca. 250
Beschaftigten aufzufihren. Als Logistikbetrieb sorgt dieser flir ein hohes
betriebszugehoriges Verkehrsaufkommen. Zudem gibt es in Steinfurt noch weitere gréRere
und kleinere Betriebe, welche teilweise fiir eine signifikante Erhohung des
Verkehrsaufkommens, insbesondere im  Schwerlastverkehr sorgen. Folgende
Gewerbegebiete (GE) mit bedeutenden Betrieben sind hier aufzufiihren:

GE-Sonnenschein

e DHL-Supply-Chain —groRer Logistiker mit viel Verkehren (ca. 250 Beschaftigte)

o Glatfelter Steinfurt GmbH (ca. 200 Beschaftigte)

e Walki (ca. 140 Beschaftigte)

e Moller Chemie als Distributor von Chemikalien mit Warentransporten (82 Beschiftigte,
davon 10 im AuRRendienst)

e Arning Bauunternehmung GmbH (ca. 130 Beschaftigte)

GE-Seller Esch

o Wertstoffhof Kockmann mit Anlieferungen auch von Privathaushalten - Erhohtes Ver-
kehrsaufkommen
e Bauunternehmen Feldmann (ca. 50 Beschiftigte)

GE-Ostendorf

e Ravago Plastics (ca. 50 Beschéftigte)
e Uhlenbrock (ca. 50 Beschaftigte)
e Trend Pet (ca. 34 Beschéftigte, taglicher DHL-Warenabholung)

GE-Wilmsberg

e GOzze (ca. 104 Beschaftigte)
e Bittner

e Goracon, R. Terwort GmbH
e Krass und Wissing

GE-Dumte bzw. Gewerbe in innerstadtischen Lagen

e AR&A Kock
e Elektro Hermann Vortkamp

Dariber hinaus sind weitere groBere Unternehmen und Einrichtungen mit hohen Pend-
lerverflechtungen zu nennen:

e Stadtverwaltung Steinfurt in Borghorst (176 Beschaftigte am Standort Rathaus, ohne
AuRenstellen)

e UKM-Marienhospital Steinfurt in Borghorst (ca. 650 Beschaftigte)

e Rolinck Brauerei in Burgsteinfurt (ca. 100 Beschéftigte)

e FH-Munster, Standort Steinfurt in Burgsteinfurt (etwa 4.700 Studierende)

e Kreisverwaltung Steinfurt in Burgsteinfurt (ca. 1.500 Beschéftigte)

Die beiden Stadtkerne in Burgsteinfurt und Borghorst bilden jeweils die Dienstleistungs- und
Einzelhandelsschwerpunkte dar. Sowohl Burgsteinfurt als auch Borghorst verfligen liber
jeweils einen zentralen Versorgungsbereich, in dem alle Einrichtungen des taglichen Bedarfs
zu finden sind. In der historischen Altstadt Burgsteinfurts sind dies die Straf3en SteinstraRe,
An der Stadtmauer sowie die StraBen Wippert, Sack und die Brennereigasse, welche zudem
als FuRgangerzone ausgewiesen sind. Hinzu kommt die Nord-Siidachse Wasserstralle und
Markt. In Borghorst konzentrieren sich die meisten Geschafte rund um die Emsdettener
StraBe und Minsterstrale. Die Einkaufszentren BWS-Zentrum in Borghorst und das
Einkaufszentrum Baumgarten in Burgsteinfurt decken ebenfalls den taglichen und
periodischen Bedarf ab. Darliber hinaus finden in beiden Stadtteilen zweimal pro Woche
ein  Wochenmarkt statt. Die zentralen Versorgungsbereiche sowie Discounter und
Vollsortimenter sind in der folgenden Abbildung 2.1-4 abgebildet.
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Abb. 2.1-4: Versorgungsstandorte Kreisstadt Steinfurt

2.1.4 Pendler

Die Kreisstadt Steinfurt weist ein negatives Pendlersaldo auf (-1.199), d. h. es pendeln mehr
Personen zum Arbeiten aus der Stadt heraus als ein. Insgesamt verlassen 10.982
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte mit Wohnort in Steinfurt das Stadtgebiet, um an
einem anderen Ort ihrer Beschaftigung nachzugehen. Im Gegenzug fahren 9.783
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte von auBerhalb zum Arbeiten nach Steinfurt. Die
meisten Einpendlerinnen und Einpendler stammen aus Munster (1.141), Emsdetten (1.032)
sowie Rheine (945) und Ochtrup (729). Der groRte Anteil der Auspendler fahrt nach Miinster
(3.438), Emsdetten (826) sowie Altenberge (712) und Rheine (553).° Die nachfolgende
Abbildung 2.1-5 zeigen die wichtigsten Pendlerstrome von und nach Steinfurt auf:

5 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022):
Berufseinpendler/Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag
(bis 2019).
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Abb. 2.1-5: Ein- und Auspendlerstréme Kreisstadt Steinfurt®
2.2 Schulstandorte

In Steinfurt gibt es insgesamt elf Schulen mit Gber 2.500 Schiilerinnen und Schiilern eine
Berufsschule mit Gber 2.000 Schilerinnen und Schilern. Von den sieben Grundschulen
befinden sich drei in Burgsteinfurt und vier in Borghorst. Zudem sind in Burgsteinfurt die
Realschule Burgsteinfurt und das Gymnasium Arnoldinum angesiedelt. In Borghorst stellen
das Gymnasium Borghorst und die Realschule am Buchenberg das Angebot an
weiterfiihrenden  Schulen dar. Zudem befindet sich in Burgsteinfurt die
Ganztagshauptschule ,,Schule am Bagno”“. Die Standorte und Schiilerzahlen verteilen sich
wie folgt auf das Stadtgebiet (s. Abb. 2.2-1).

6 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2022):
Berufseinpendler/Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag
(bis 2019).
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Schiilerzahl Prognose

Grundschulen 2020/2021 2025/2026’
Bismarckschule 223 229
Grundschule Dumte 141 190
Grundschulverbund 330 347
Heinrich-Neuy-Schule 218 263
Marienschule 220 277
Regenbogenschule 127 149
Insgesamt 1.259 1.455
Weiterfiihrende Schulen
Realschule am Buchenberg 602 622
Realschule Burgsteinfurt 425 421
Gymnasium Borghorst 605 650
Gymnasium Arnoldinum inkl. TS Horstmar 774 670
Schule am Bagno (Ganztags-Hauptschule) 352 394
Hermann-Emanuel-Berufskolleg 2.016 Keine Daten vorhanden
Insgesamt 4.774 2.757

Abb. 2.2-1: Schulstandorte und Schiilerzahlen Kreisstadt Steinfurt

Die nachfolgende Abbildung 2.2-2 zeigt die Lage der jeweiligen Schulen im Stadtgebiet auf.

7 Trendgewichtetes Mittel
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Abb. 2.2-2: Schulstandorte Kreisstadt Steinfurt
2.3 Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Als publikumswirksame Einrichtung
in Steinfurt ist allen voran die Park-
und Griinanlage Bagno Buchenberg
anzufihren, welches als ,grines
Band“ die beiden Stadtteile vonei-
nander trennt und als Naherho-
lungsstatte fungiert. Steinfurt ist
AulRenstelle  zweier regionaler

Krankenhd&user. Das
Marienhospital als Standort des
Universitatsklinikums Minster

(UKM) und der Nebenstandort der
LWL-Klinik Lengerich pragen
Borghorst als wichtigen
Gesundheitsstandort.

In Burgsteinfurt ist zusatzlich noch
ein Standort des Burgforums Gesundheitszentrum angesiedelt.

Abb. 2.3-1 Schloss Burgsteinfurt

Daruber hinaus sind viele weitere Einrichtungen sowohl in Burgsteinfurt als auch in
Borghorst zu nennen. So befinden sich mit dem Freibad ,,BagnoMare” und dem Kombibad
Borghorst als kombiniertes Hallen- und Freibad zwei Schwimmbadder in Steinfurt. Beide
Stadtteile verfligen zudem (iber mehrere Sporthallen und -platze. Nachfolgend sind einige
publikumswirksame Einrichtungen gelistet (s. Abb. 2.3-2):
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e Badeanstalten
e Kombibad Borghorst
e Freibad BagnoMare Burgsteinfurt
e Einkaufszentren
e BWS-Zentrum Borghorst
e Einkaufszentrum Baumgarten Burgsteinfurt
e HeinrichNeuyBauhausMuseum
e Park- und Griinanlage Bagno
e Kino
e Kirchen
e Krankenhduser
e UKM Marienhospital in Borghorst
e LWL-Klinik Lengerich in Borghorst
e Burgforum Gesundheitszentrum Burgsteinfurt
e Sportplatze und -hallen
e Schloss Burgsteinfurt
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Abb. 2.3-2: Kultur- und Freizeiteinrichtungen Kreisstadt Steinfurt
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2.4 Verkehr

Ein gut ausgebautes Netz aus Straflen, Stadt- und Regionalbuslinien sowie Ful3- und
Radwegen sichert die Mobilitdt aller Bewohnerinnen und Bewohner in der Kreisstadt. Im
Folgenden sind alle wichtigen Informationen zum Strallen- und offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) sowie FuB- und Radverkehr (Nahmobilitit) sowie dem
Wirtschaftsverkehr (Lkw- und Lieferverkehr) aufgefiihrt.

24.1 Miv

Steinfurt weist eine gute Anbindung an das regionale und tiberregionale StralRennetz auf.
Steinfurt verfligt zwar Uber keinen direkten Anschluss an das Autobahnnetz, ist dennoch
Uber mehrere Bundes- Landes- und KreisstraBen an die Autobahnen Al, A30 und A31
angeschlossen. Eine direkte Verbindung zwischen den beiden Stadtteilen Burgsteinfurt und
Borghorst besteht durch die Landesstrafie L510 sowie durch die BundesstraRe B54, welche
als UmgehungsstraRe fiir den tGberdértlichen Verkehr fungiert und Steinfurt mit Minster und
Gronau nahe der Grenze zu den Niederlanden verbindet. Mehrere Landes- und Kreisstrallen
fUhren in die Nachbarstddte im Kreis Steinfurt:

BundesstraRBe

e BS54 (Gronau — Steinfurt — Miinster — Dortmund)
Anbindung Giber das liberregionale StraRennetz an die Al (Auffahrt Mlnster-Nord), A31
(Auffahrt Heek/ Ochtrup), A30 (Auffahrt Rheine-Nord)

Landesstrallen

e L510 (Gronau — Ochtrup — Steinfurt — Altenberge — Nordwalde — Miinster)
Verbindung zwischen den beiden Stadtteilen (Borghorster StraRe/ Burgsteinfurter
StraRe)

e L567 (Wettringen — Steinfurt)

e L580 (Neuenkirchen — Wettringen — Horstmar — Billerbeck — Diilmen)

e L578 (Rheine — Neuenkirchen — Steinfurt)

e L559 (Steinfurt — Nordwalde)

e L590 (Steinfurt — Emsdetten — Ibbenbiiren)

KreisstrafBen

e K76 (Steinfurt — Horstmar)
e K82 (Steinfurt)

e K78 (Steinfurt — Horstmar)
e K75 (Steinfurt — Laer)
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Abb. 2.4-1: Klassifiziertes StraBennetz Kreisstadt Steinfurt

DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke)

Die DTV weist die taglichen Verkehrsbelastungen auf einem bestimmten StraBenabschnitt
auf. Das Land NRW erhebt in regelmafligen Abstianden die Verkehrszahlen an den
klassifizierten Straflen (Kreis-, Landes, BundestraBen und Autobahnen). Die aktuellen Werte
liegen flr das Jahr 2019 vor und sind fir den Werktag (Mo-Sa) in der nachfolgenden Karte
(s. Abb. 2.4-2) aufgefiihrt. Die hochsten Verkehrsbelastungen sind auf der B54 mit 17.000
bis 25.500 Fahrzeugen am Tag zu verzeichnen. In der Stadt selbst wickelt die L510, welche
die zentrale Achse zwischen Burgsteinfurt und Borghorst bildet, rund 9.500 Fahrzeuge am
Tag ab. Ahnlich hohe Werte werden auf der L580 in Richtung Rheine sowie auf der L590
nach Emsdetten erreicht. Nicht abgebildet sind die Spitzenstunden, die i. d. R. vormittags
zwischen 07:00 und 09:00 Uhr sowie nachmittags zwischen 16:00 und 18:00 Uhr zu
Arbeitsbeginn und -ende erreicht werden. Zu diesen Zeiten sind die Verkehrsbelastungen in
der Stunde besonders hoch.

Die Verkehrsbelastungen im klassifizierten StraRennetz sind fiir gewdhnlich immer am
hochsten, da die StralRen eine lbergeordnete Funktion einnehmen und den regionalen
Verkehr abwickeln. Es bestehen jedoch auch wichtige ErschlieBungsfunktionen im
inneroértlichen Verkehr, im Falle von Steinfurt insbesondere zur Verbindung der beiden
Stadtteile. Hier stellen die hohen Verkehrsbelastungen gerade fiir die Kernbereiche in
Burgsteinfurt und Borghorst aufgrund der engen Bebauung und der Bilindelung
verschiedener Verkehrsmittel ein Problem dar. Hinzu kommen die Schliezeiten an acht
beschrankten Bahniibergdngen, von denen sich drei an wichtigen Hauptachsen in Borghorst
befinden (Westfalenring, MiinsterstraRe, AltemarkstraRe).
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Abb. 2.4-2: Klassifiziertes StraBennetz Kreisstadt Steinfurt

2.4.2 Ruhender Verkehr

In der Kreisstadt Steinfurt gibt es 17 6ffentliche und halboffentliche Parkpldtze auf denen
rund 700 Stellplatze (STP) erfasst sind. Im gesamten Stadtgebiet ist kein Stellplatzdefizit
festzustellen. Die vorhandene Menge an STP reicht demnach aus. In der folgenden Tabelle
sind die Parkplatze inkl. der STP fiir Schwerbehinderten Taxen und ausgestellten

Parkausweisen aufgelistet (s. Abb. 2.4-3).2

Parkplitze Burgsteinfurt Parkplatze Borghorst
Schwerbehinderten Parkaus-
Parkplatz STP  Taxen weise Parkplatz STP
An der Hohen Schule 14 2 25 Birgerschutzen-
Europaring 16 platz 45
GerichtstraRe Dumter StraRe -
(Amtsgericht) 5 K+K 46
Graf-Arnold-Platz 68 2 35 GeiststraBe 50
Kautenstege 12 9 Heimannplatz 64
MiihlenstraRe 117 2 49 Kolpingstrake 21
Sack 6 Neuer Markt 74
Wilhelmsplatz 75 59 NikomedesstraRRe 15
Insgesamt 286 6 204 Sparkasse 73
WoortstraRe 21
Insgesamt 409
Abb. 2.4-3: Offentliches/ halbéffentliches Stellplatzangebot Kreisstadt Steinfurt

8 Quelle: Kreisstadt Steinfurt (2023): Auslastung Parkplatze.

Schwerbehinderten Parkaus-
Taxen weise
2 14
9
3 20
2 31
9
5 18
15
5 37
2 14
19 167
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Ladeinfrastruktur

Insgesamt gibt es an acht o6ffentlichen/ halboffentlichen Ladestationen in Steinfurt die
Moglichkeit sein Fahrzeug zu laden. Insgesamt 17 Ladepunkte stehen hierfiir zur Verfligung.
Die Ladekapazitdaten reichen von 11 kW bis 300 kW. Die Stadtwerke Steinfurt betreiben
selbst drei Ladestationen mit jeweils zwei Ladepunkten am BWS Center, Verwaltungs-
gebdude Stadtwerke und am Baumgarten. Die Abrechnung erfolgt tiber einen Ladechip oder
eine -karte.® Aufgrund des Inkrafttretens des Energiewirtschaftsgesetzes (§ 7c Abs. 1
EnWG) darf die Stadtwerke zukiinftig nicht mehr 6ffentliche Ladesaulen betreiben. Daher
wird die Stadt Steinfurt kiinftig den Ausbau der 6ffentlichen Ladesaulen steuern. Alle der-
zeitigen Ladestandorte sind der Abbildung 2.4-4 zu entnehmen.

Weitere mogliche Standorte fiir die Errichtung von Ladestationen der Stadtwerke sind der
Parkplatz an der MihlenstraRe, der Graf-Arnold-Platz, ein Neubau am BWS-Center sowie
der Parkplatz am Bagno und der Neue Markt. Die Wallbox flir den privaten Stellplatz wird
von den Stadtwerken zusatzlich zu den landesweiten Fordermdglichkeiten mit 250,00 €
bezuschusst. Auch fiir die betriebliche E-Mobilitdt und die Errichtung von Ladeinfrastruktur
an Mehrfamilienhausern bietet die Stadtwerke Beratung und Unterstiitzung an.
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Abb. 2.4-4: Offentliche/ halboffentliche Ladeinfrastruktur Kreisstadt Steinfurt
24.3 Wirtschaftsverkehr

®  Quelle: Stadtwerke Steinfurt GmbH (2023): Elektromobilitat. Unterwegs-laden.

Seite 21
biiro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept flr die Kreisstadt Steinfurt KLIMAOFFENSIVE B
September 2023

Die Kreisstadt Steinfurt nimmt nicht am SEVAS-Routensystem teil (Stand: Marz 2023)%. Es
handelt sich um ein Programm zur Routenoptimierung fiir den Schwerlastverkehr, was ins-
besondere in Siedlungsbereichen im Hinblick auf die GroRendimensionierung und die GroéRRe
von LKWs relevant ist.

Das Gewerbegebiet Sonnenschein als das groRte der Stadt ist hierbei nur am Rande an die
B54 angeschlossen. Gerade vor dem Hinblick Steinfurts als Logistikstandort sowie einiger
verkehrsintensiver Betriebe ist dies von grofRer Relevanz. Die B54 als wichtige regionale und
Uberregionale Verbindung zu den nahen gelegenen Autobahnen streift das Gewerbegebiet
am Rande. Die Anbindung an das Gewerbegebiet ist aus diesem Grund
verbesserungsbedirftig.

244 Verkehrssicherheit

Die Dreijahres-Unfallhdufungsstellen der Kreisstadt Steinfurt liegen am Kreisverkehr
MeerstraRe/ MiinsterstraBe und Kolpinghaus in Borghorst und an der Kreuzung Ochtruper
StraBe/ MiihlenstraRe in Burgsteinfurt. Am Kreisverkehr MeerstraRe gab es im Zeitraum
vom 01.01.2018 bis zum 31.12.2020 8 Unfalle mit insgesamt 15 Beteiligten (7 Pkw, 7
Fahrrader und 1 FulRganger). Dabei wurden am haufigsten die Vorfahrt regelnden
Verkehrszeichen missachtet und zweimal gab es Fehler beim Abbiegen nach rechts. An der
Kreuzung Ochtruper StraBe/ Muhlenstrale gab es im gleichen Zeitraum ebenfalls 8 Unfalle
mit 16 Beteiligten (9 Pkw, 1 FulRganger und 1 Bus). An dieser Stelle unterliefen am
haufigsten Fehler beim Abbiegen. Nachfolgend sind die beiden Unfallhdufungsstellen im
Stadtgebiet von Steinfurt verortet.

10 Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (2023): Lkw-Navigationsdaten fiir NRW.
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Abb. 2.4-5: Unfallhdufungspunkte Kreisstadt Steinfurt
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2.4.5 OPNV/ SPNV

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
in Steinfurt zahlen zum WestfalenTarif. Der Kreis Steinfurt gehort hierbei zum Teilnetz
Minsterland (s. Abb. 2.4-6). Ein Grof3teil der in Steinfurt verkehrenden Buslinien werden
durch private Verkehrsunternehmen betrieben, teilweise auch durch den Regionalverkehr
Minsterland (RVM) als groRen Betreiber im Miinsterland.

Der Tarifraum des WestfalenTarifs

TEUTD OWL

MUNSTERLAND

3 Vars o Z\\\J.
Sl

RUHR-LIPPE

A S

? S

s

Legende

f_/ L——

B WeaefalumTor T i aud sl Liviem.

WESTFALEN-SUD

Abb. 2.4-6: Tarifgebiet WestfalenTarif!*

Hinsichtlich der Tarifarten und Abo-Moglichkeiten gilt das Ticketangebot des WestfalenTa-
rifs, beispielsweise fur Vielfahrer Abotickets (09:00 Uhr Abo, 60plusAbo, AzubiAbo, Schiiler-
Ticket Westfalen, ...). Hervorzuheben ist das MobiTicket, das fiir Menschen, die Sozialleis-
tungen empfangen, preisgiinstig angeboten wird. *? Fiir Gelegenheitsnutzer des OPNV ohne
Zeitkarte werden Einzel-, 4er- oder Tagestickets angeboten. Eine Einzelfahrkarte fiir eine
Fahrt innerhalb Steinfurts kostet 3,50 €. Fiir eine einfache Fahrt von Steinfurt nach Minster
gilt ein Fahrpreis von 11,00 €. (Stand: Méarz 2023)%3. Alternativ kénnen Gelegenheitsnutzer
des OPNV ohne Zeitkarte auch Tagestickets erwerben, welche entweder fiir 24 Stunden ab
Kauf bzw. Entwertung oder ab 09:00 Uhr am jeweiligen Tag giiltig sind.

1 Quelle. WestfalenTarif GmbH (2023): https://www.westfalentarif.de/service/ueber-uns
12 Quelle: Regionalverkehr Miinsterland (RVM) (2023): Abo-Ubersicht.

13 Quelle: WestfalenTarif. https://www.westfalentarif.de/fileadmin/user_upload/22253_OWLV_Ringbuch-
Preistabellen2022_CMYK_RZ_WEB_V3.pdf
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Das Busnetz in Steinfurt ist kein zusammenhangendes Stadtbusnetz mit eigenem Betrieb,
sondern wird Uiber die Stadtgrenzen hinaus durch regionale Betreiber wie die RVM betrie-
ben. Die Birgerbuslinie B2 erganzt das Angebot in Streusiedlungen, peripheren Siedlungs-
gebieten oder zur Verkniipfung der Stadtteile untereinander.'

Besonders anzufiihren sind hier die Regionalbuslinien R73, R75, R80 und R81, welche den
Bahnhof Burgsteinfurt mit den Nachbarstddten verbinden. Bis auf die Linie R75 verkehren
alle Regionalbuslinien auch an Sonn- und Feiertagen, dann in der Regel im Zwei-Stunden-
Takt. Die Linien R73 und R75 verbinden Burgsteinfurt und Borghorst lber das Bagno und
stellen damit die Anbindung dieses Naherholungsbereiches sowie die Verbindung der
beiden Stadtteile im Busverkehr her.

Abb. 2.4-7 Bahnhof Burgsteinfurt

Die meisten Ubrigen Buslinien fahren nur montags bis freitags. Sie sind groRtenteils auf die
Nachfrage durch den Schiilerverkehr ausgerichtet. Samstags stellt die Taxibuslinie T17,
welche als Bedarfsangebot verkehrt, die Bedienung im Westen Steinfurts und nach Metelen
her. Neben dem Taxibus verkehren am Wochenende nur die vier Regionalbuslinien, welche
Steinfurt mit den benachbarten Stadten im Kreis Steinfurt verbinden. Allerdings besteht auf
der Linie R75 samstags ab etwa 14 Uhr und an Sonn- und Feiertagen ganztagig kein
Fahrtenangebot. Die Tabelle zeigt die Buslinien im Steinfurter Stadtgebiet und deren
Verlauf auf.

Die Regionalbahnlinie 64 (RB64) verkehrt Montag bis Sonntag (inkl. Feiertag) stiindlich
zwischen Minster und Enschede in den Niederlanden. Wahrend der Hauptverkehrszeiten
(HVZ) fahrt die RB64 im 30-Minunten-Takt. In Steinfurt selbst halt die Linie an allen drei
Haltepunkten: Burgsteinfurt, Grottenkamp und Borghorst (s. Abb. 2.4-8).

Buslinien  Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit
171 Veelker Steinfurt-Burgsteinfurt Bahnhof — Schloss - 60’ Steinfurt, Bf nach
RCG — Metelen, ZOB — Metelen, Buschkampweg (Mo-Fr) Metelen ZOB
17 Min. Fahrzeit
172 Schépers Steinfurt-Burgsteinfurt, Bf — Borghorst, Kirche Einzelne Burgsteinfurt Bf. bis Gre-
— Nordwalde — Greven — Greven ZOB Fahrten im ven ZOB
Schilerver- 43 Min. Fahrzeit
kehr
(Mo-Fr)
174 Veelker Steinfurt, Schlo — MiihlenstraBe — Steinfurt, Zu Spitzen- Steinfurt, Bf nach
(Stand: Bahnhof — Ev. Friedhof — GoldstraRe — Focking zeiten Gronau Bf
18.07.22) — Welbergen — Langenhorst — Ochtrup - Gronau 30°-240° 35 Min. Fahrzeit
(Mo-Fr)
177 Veelker Borghorst, Rathaus — Neuer Markt — Borghorst, 1-2 Mal am Borghorst Rathaus nach
(Stand: Stienert — Nordwalde — Altenberge — Nienberge Tag Minster Hbf
Mai 2021) — Mdnster Hbf (Mo-Fr) 60 Min. Fahrzeit

4 Quelle: Regionalverkehr Miinsterland (RVM) (2021): Fahrplan B2 Borghorst - Burgsteinfurt
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Buslinien Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit

178 Schapers Borghorst, Realschule — Gymnasium — Michael- 60‘ bis 16  Borghorst, Realschule
Ende-Schule — Ostendorf — Nordwalde — Nord- Uhr nach Nordwalde, Bus-
walde Bustreff Gesamtschule — Altenberge (Mo-Fr) treff Gesamtschule
(Laer) 25 Min. Fahrzeit

183 Veelker (Borghorst, Realschule — Nikomedes-Schule — 60’ Borghorst, Neuer Markt
Gymnasium —) Neuer Markt — Michael-Ende- (Mo-Fr) nach Laer, Holthausen
Schule — Herdt — Laer, Holthausen Markt/Eh- Morgens Markt
renmal haufiger 18 Min. Fahrzeit

184 Veelker Burgsteinfurt, Bahnhof — MiihlenstraBe — RCG 2 Mal taglich Burgsteinfurt, Bf nach
— St. Arnold — Neuenkirchen — Hauenhorst — (Mo-Fr) Rheine, Bf
Rheine, Bahnhof 47 Min. Fahrzeit

186 Veelker Burgsteinfurt, Gymnasium, Schloss — Bohlen- 60° Steinfurt, Realschule
stiege — Bahnhof - Veltruper Kirchweg — Horst- (Mo-Fr) nach Horstmar-Leer
mar — Schéppingen 85 Min. Fahrzeit

187 Veelker Burgsteinfurt, Gymnasium — MiihlenstraBe — 90’ Steinfurt, Gymnasium
Bahnhof — Veltruper Kirche — Veltrup — Horst- (Mo-Fr) nach Laer, Ehrenmal
mar — Laer, Ehrenmal 24 Min. Fahrzeit

Regl?r_nal- Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit
buslinien

R73 Westfalen-  Steinfurt-Burgsteinfurt, Bahnhof — Schloss — 60/120° Burgsteinfurt, Bf nach

bus Burgsteinfurt, Bagno — RitterstraBe — Wilms- (Mo-Sa/So) Altenberge,
berg — Nordwalde ZOB — Altenberge (- Minster) MinsterstraRe
38 Min. Fahrzeit
R75 Westfalen-  Steinfurt-Burgsteinfurt, Bahnhof — Burgstein- 60’ Burgsteinfurt, Bf nach
bus/ RVM  furt, MiihlenstraBe — Westfalenring — Rathaus (Mo-Sa) Emsdetten, Bf
— Ostendorf — Borghorst, Herpsing — Emsdetten 30 Min. Fahrzeit
- Greven

R80 Veelker Steinfurt-Burgsteinfurt, Bahnhof — Schloss — 30/60°/ Steinfurt, Bf nach
RCG — Wettringen — St. Arnold — Neuenkirchen 120° Rheine Bf
— Rheine, Bf (Mo-Fr/ 40 Min. Fahrzeit

Sa/So)

R81 Veelker Steinfurt-Burgsteinfurt, Bahnhof — Bismarck- 60/120° Steinfurt, Bf nach
stralle — Bohlenstiege - Kreuzstiege — Lindesa- (Mo-Sa/So) Coesfeld, Bf
ystraBe — Horstmar — Darfeld — Coesfeld Bf 50 Min. Fahrzeit

Bur.ge_r- Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit
buslinien
B2 RVM Borghorst, Bahnhof — Burgsteinfurt Bahnhof 120°/2 ein- Borghorst Bf. nach Burg-
zelne Fahr-  steinfurt Bf. 55 Min.
ten
(Mo-F/Sa)
Taxibusli- . .. .

nien Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit

T17 Veelker Steinfurt, Kreishaus- Metelen, ZOB — Heek, 60‘ (Sa) Steinfurt, Kreishaus nach
Donnerberg Heek, Donerberg 31

Min.
Bahnlinie  Betreiber Linienverlauf Takt Fahrzeit
RB64 DB Regio Enschede — De Eschmarke — Glanerbrug — 60°(Mo-So) 37 Min. ab ST-Burgstein-
Gronau (Westf) — Ochtrup — Metelen Land — (30°Mo-Fr furt bis Miinster (Westf)
ST-Burgsteinfurt — ST-Grottenkamp — ST- 05:00-09:00 Hbf
Borghorst — Nordwalde — Altenberger — MS-Ha- Uhr und
ger — MS Zentrum Nord — Munster (Westf) Hbf 14:00-
18:00Uhr)
Abb. 2.4-8: Bus- und Bahnlinien in der Kreisstadt Steinfurt
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ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitit mit dem OPNV ist ein sehr bedeutendes Kriterium zur Bewertung
der Attraktivitit des OPNV. Anhand festgelegter Einzugsbereiche um einen Bahnhof oder
eine Bushaltestelle wird analysiert, welche Siedlungsbereiche innerhalb eines festgelegten
Einzugsbereichs durch den OPNV erschlossen sind. Als Vorgabe werden hier die Angaben
aus dem Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt angefiihrt, der einen Einzugsbereich im
zentralen Bereich von 300 m und aulRerhalb der zentralen Bereiche von 500 m vorschreibt.
Fir die Haltepunkte im Schienenverkehr wird ein Einzugsbereich von 1.000 m festgelegt.®
Die Siedlungsbereiche, die sich auBerhalb dieser Einzugsbereiche befinden, gelten dabei als
nicht erschlossen und werden somit als ErschlieBungsliicken dargestellt.
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Abb. 2.4-9: OPNV-ErschlieBungsqualitit Kreisstadt Steinfurt

Wie die obenstehende Abbildung aufzeigt, orientieren sich die Linienverlaufe der Buslinien
an den zentralen Achsen in die Nachbarorte sowie zwischen Burgsteinfurt und Borghorst.
Aufgrund der Siedlungsstruktur Steinfurts als ,Doppelstadt” ergibt sich eine gute
ErschlieBungsqualitat in einem GroRteil der jeweiligen Stadtteile. Einige Randlagen sind
jedoch nicht ausreichend durch den Bus- oder auch Bahnverkehr erschlossen. In
Burgsteinfurt besteht ein groRes ErschlieBungsdefizit im silidlichen Bereich sowie im
Gewerbegebiet Sonnenschein im Nordwesten. Hinzu kommt das mangelnde
Bedienungsangebot insbesondere bei den Buslinien im Westen Steinfurts (Linie 171
Steinfurt — Metelen sowie 174 Steinfurt — Ochtrup — Gronau). Zudem besteht ein nicht
erschlossener Siedlungsbereich im Nordosten von Burgsteinfurt. Borghorst weist
ErschlieBungsdefizite im Stiden des Stadtteils in einem Gebiet abseits der Achsen nach Laer
und Altenberge sowie Norden auf. Auch entlang der Achse nach Altenberge ist im Slidosten

15 Quelle: Kreis Steinfurt (2018): 3. Nahverkehrsplan.
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Steinfurts eine ErschlieBungsliicke erkennbar. Weitere ErschlieBungsliicken auBerhalb der
beiden Siedlungskerne bestehen in den Gewerbegebieten entlang der Achsen Richtung
Emsdetten und Altenberge.

Teilweise werden die nicht erschlossenen Gebiete durch die Birgerbuslinie B2 bedient,
welche von Montag bis Freitag von 09:00 bis 18:00 Uhr und samstags von 09:00 bis
13:00 Uhr im 120-Minuten-Takt verkehren, erschlossen. An Sonn- und Feiertagen gibt es
keinen Busbetrieb.®

Barrierefreiheit

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sieht ab 2026 einen barrierefreien OPNV vor.
Nicht nur um die gesetzlichen Vorgaben zu erfiillen, sondern grundsatzlich auch um die sich
im Wandel befindenden Befdorderungsbediirfnisse einer alternden Gesellschaft und des
OPNV-Kundenstamms zu befriedigen, muss dem Thema eine hohere Bedeutung
beigemessen werden, als dies bisher der Fall war. Von dieser Frist kann nur abgewichen
werden, wenn konkrete Ausnahmen im Nahverkehrsplan benannt und begriindet werden.
Derzeit sind 13 von 189 Haltestellen und 20 von 138 Haltekanten in Steinfurt barrierefrei
ausgebaut.

S-Bahn Miinsterland

Langfristig ist die Einflihrung der S-Bahn-Miinsterland mit dem zentralen Knotenpunkt
Miinster bis 2040 geplant, um méoglichst viele MIV-Wege auf den OPNV zu verlagern.
Gerade die Region Minsterland verzeichnet ein stetiges Bevolkerungswachstum, welches
bis 2040 anhalten wird. Aktuell sind rund 85.000 Reisende im Miinsterland mit dem SPNV
unterwegs. Diese Zahl wird mit dem Zielnetz verdoppelt werden kénnen. Der Nahverkehr
in NRW wird perspektivisch in den Deutschlandtakt integriert werden, wodurch sich
attraktive, zeitlich abgestimmte Verbindungen im Regional- und Fernverkehr ergeben
werden.

Das geplante Liniennetz besteht aus neun S-Bahnen, die mindestens im 30-Minunten-Takt
auf bereits bestehenden Trassen verkehren und teilweise die Regionalbahnen ersetzen.
Eine Ausnahme bildet die geplante S8 auf der reaktivierten Trasse der Westfélischen
Landes-Eisenbahn (WLE) von Minster nach Sendenhorst. Zusatzlich werden neue
Haltepunkte errichtet, u. a. im Minsteraner Norden (MS-Kinderhaus). Fir die Kreisstadt
Steinfurt wird sich nach der Realisierung ein 20-Minunten-Takt durch die S4 und S9 ergeben.
Hinzu kommt der RE 13, welcher in Burgsteinfurt und Borghorst halten und somit den 20-
Minunten-Takt zusatzlich verdichten wird.?’

2.4.6 FuB3- und Radverkehr

Die Kreisstadt Steinfurt ist bestrebt, insbesondere die Nahmobilitdt in den nachsten Jahren
verstarkt zu fordern. Das Ziel besteht darin, den Verkehr in der Stadt sozialvertraglich
abzuwickeln und ein gleichberechtigtes Zusammenspiel zwischen allen Verkehrstragern zu
gewahrleisten. Nahmobilitdat kann eine elementare, sogar tragende Rolle fiir die Mobilitat
in Steinfurt spielen, gleichwohl die Entfernungen insbesondere zwischen den beiden
Stadteilen recht groR sein konnen und somit fir das ZufuBgehen unattraktiv erscheinen.
Gerade bei Verbindungen zwischen Burgsteinfurt und Borghorst spielt die Férderung des
Radverkehrs eine wichtige Rolle, um hier Potentiale zur Verlagerung von MIV-Fahrten auf
das Rad auszuschopfen.

16 Quelle: Burgerbus Steinfurt e. V. (2023): Fahrplan.

17 Quelle: Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) (2023): S-Bahn Munsterland: NWL informiert tiber
Ausbauplane.
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FuBverkehr

Die urspriinglichste Form der Fortbewegung stellt das ZufulRgehen dar. Die Mehrheit der
Bevolkerung legt taglich Wege zu Ful’ zuriick, die haufig im Zusammenhang mit anderen
Verkehrsmitteln und damit intermodal (z. B. der Weg zur nachsten Haltestelle oder zum
nachsten Parkplatz) kombiniert werden. FuRverkehrsanlagen sind an ausgebauten StralRen
Uberall erforderlich sowohl fiir den Langs- als auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene
Regelbreite liegt bei 2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen
(z. B. Schaufenstervorzonen). AuRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege weisen
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m auf.

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflaichenbeschaffenheit, die moglichst
angenehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuBRerdem sollten Gehwege Uber ldngere
Distanzen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der
Beleuchtung von FuBwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder
vermieden werden. Der Kfz-Verkehr darf nicht auf FuBwegen parken. Fir
mobilitdtseingeschriankte Personen sind strallenbegleitende Gehflachen durch taktile,
visuelle und hindernisfreie Elemente auszustatten. In angemessenen Abstdnden (z. B.
200 m) sollten zusatzlich Banke als Aufenthaltsmaoglichkeit installiert werden, sodass flr
bestimmte Fulgangertypen (bspw. Senioren) die Reichweite erhoht wird. In Stadt- und
Ortszentren sind aulRerdem in gewissen Abstanden offentliche Sanitdranlagen anzubieten.

Netzkategorie und Qualitdtsstandards fiir den FuBverkehr

Durch die Herleitung eines hierarchisierten FuBwegenetzes werden bestimmte Qualitats-
und Ausbaustandards fiir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet definiert,
die sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung richten. Die Herstellung der Barrie-
refreiheit ist bspw. nicht auf allen Wegen gleichermalRen umzusetzen und nicht in allen Fal-
len realisierbar. Insbesondere bei bestehender Bebauung und geringem vorhandenen Stra-
Renquerschnitt sind die Moglichkeiten einer ausreichenden Gehwegbreite haufig begrenzt.
Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Handlungsgrundlage fiir die Ablei-
tung der definierten Qualitdts- und Ausbaustandards, die auf bestehenden Regelwerken
bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV, EFA, ERA)® basieren.

Die Netzkategorisierung basiert auf den wesentlichen Quellen und Zielen in den jeweiligen
Ortsteilen, um bedeutende Wegeachsen zu identifizieren. Bericksichtigung finden dabei
neben Schulstandorten, Spielplatzen, 6ffentlichen Einrichtungen ebenfalls Versorgungs-
standorte. Hauptwege stellen die Verbindung der wesentlichen Quell- und Zielorte dar:

e Zujeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar

e Durchgangige Barrierefreiheit

e Hohe Aufenthaltsqualitat

e Gestalterische Kontinuitat

e Ausreichende und attraktive Beleuchtung

e StraBenraumbegriinung

e Optimale Orientierung

e Empfohlene Mindestgehwegbreite 2,50 m

e Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen

e Gemeinsame Fihrung von FuB- und Radverkehr vermeiden
o Gehwegparken vermeiden

e Ansprechende und ausreichende StraRenraumbegriinung

In dicht besiedelten Bereichen zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen sind
Allzeitwege auf moglichst attraktiven Wegen zu installieren:

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen
auf durchgehenden und moglichst attraktiven Wegen

18 RASt = Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen; FGSV = Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen e. V.; EFA = Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen; ERA = Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen
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e Berlcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermaérkte, Kitas,
Sporthallen, Spielplatze)

e Angemessene, sichere Querungsanlagen

e Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen

o Gehwegparken vermeiden

e Ausreichende Gehwegbreiten
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Byrgsteinfurt
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Mobilitatskonzept Kreisstadt Steinfurt

Metzkategorisierung FuBverkehr Iy
=— Hauptwege

Allzeitwege )

i

—— Nebenwege

= 1 0
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Abb. 2.4-10: FuBwegenetz Kreisstadt Steinfurt

Burgsteinfurt und Borghorst weisen konzentrierte Stadtkerne auf, welcher in Burgsteinfurt
teilweise als FuRgdngerzone ausgewiesen ist. Aufgrund der historisch bedingten, schmalen
StralRen, in denen haufig neben Gehwegen auch Flachen fiir den flieRenden und ruhenden
Verkehr vorgehalten werden, kommt es gerade mit Kinderwagen, Rollatoren und
Rollstiihlen beim Begegnungsverkehr und der Querung der Fahrbahn zu Konflikten
zwischen allen Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern. Die Mindestgehwegbreite von
2,50 m steht haufig den zu FuB Gehenden nicht zur Verfiigung.

Die Nutzung von kombinierten Geh- und Radwegen stellt insbesondere im Hinblick auf die
verstarkte Nutzung von E-Bikes und Pedelecs und den damit verbundenen hdéheren
Geschwindigkeiten eine héhere Unfallgefahr und -schwere dar. Die Breitenanforderungen
flir eine gemeinsame Flihrung von FuBgangern und Radfahrern hangen von den Fullganger-
und Radfahrerbelastungen in der Spitzenstunde ab. Laut der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zur StralRenverkehrsordnung (VwV-StVO) und der ERA (2010) ist hier ebenfalls
eine Mindestbreite von 2,50 m erforderlich.
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In Steinfurt konzentrieren sich die Hauptwegenetze auf Wege innerhalb der beiden
Stadtkerne. Eine Ausnahme stellt jedoch der Weg zwischen den beiden Stadtteilen durch
das Bagno dar, welches laut Wegenetz als Hauptweg ausgewiesenen ist. Zudem ist ein
Nebenweg zum Bagno-See ausgewiesen (s. Abb. 2.4-10).
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Abb. 2.4-11: Entfernungsradien Ful in Minuten Kreisstadt Steinfurt

Die obige Abbildung zeigt (s. Abb. 2.4-11), dass der FulRverkehr in der Nahmobilitat eine ge-
wichtige Rolle spielt. Ausgehend von den jeweiligen Markten in Burgsteinfurt und Borghorst
sind innerhalb von finf Minuten alle innenstadtnahen Einrichtungen zu erreichen. Nach
weiteren fiinf Gehminuten sind sogar die Bahnhofe erlaufen.

Radverkehr

Steinfurt ist wie alle Stadte in Nordrhein-Westfalen in die landesweite Wegweisung des
Radnetzes NRW eingebunden. Dieses landesweite
Netz wird nach einem einheitlichen Standard
o ausgeschildert (s. Abb. 2.4-12). Touristische bzw.
| Freizeitrouten sind in das System integriert. Das Netz
dient zur Verbindung der ausgeschilderten Radrouten
und stellt einen Anschluss an die Nachbarstadte her.
Die Auswahl bertcksichtigt verkehrsarme und
landschaftlich reizvolle Wege.

Abb. 2.4-12 Beschilderung Radnetz
NRW in Borghorst
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Insgesamt wird den Freizeitradfahrenden ein umfangreiches Angebot an touristischen,
landschaftlich attraktiven Routen geboten (s. Abb. 2.4-13).
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Abb. 2.4-13: Radwegenetz Kreisstadt Steinfurt

Die Flihrungsform ist von verschiedenen Faktoren abhangig wie der Verkehrsstarke und der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Das Hauptradwegenetz umfasst die folgenden unter-
schiedlichen Fihrungsformen:

e Beidseitiger getrennter Geh- und Radweg

e Einseitig getrennter Geh- und Radweg (Zweirichtungsverkehr)

e Beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg

e Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg
(2Zweirichtungsverkehr vornehmlich auBerorts)

Im Radverkehrsnetz existieren in Steinfurt einige kleinere Liicken bei Verbindungen
innerhalb der Stadteile und eine groRere in Richtung Emsdetten. Gravierende Mangel in der
Radverkehrsinfrastruktur bestehen dagegen vornehmlich aufgrund zu schmaler und
teilweise ganzlich fehlender Radverkehrsanlagen und wechselnder Fihrungsformen
zwischen dem Radverkehr und dem MIV. Eine sichere, alltagstaugliche Radverkehrs-
infrastruktur zeichnet sich durch eine direkte und stringente Flihrung aus.

Anhand der relevanten Quellen (Siedlungsgebiete) und Zielen im Radverkehr (Schulen/
Arbeitsplatze, publikumswirksame Einrichtungen, Versorgungseinrichtungen) (s. Kap. 2.1
bis 2.3) wird in der folgenden Abbildung 2.4-14 ein Wunschliniennetz (Luftliniennetz)
abgeleitet. Dieses ist in die zwei Kategorien hohe und mittlere Prioritdt untergliedert, die
sich anhand der zuvor genannten Quellen und Zielen sowie den Wegeverflechtungen im
MIV und Radverkehr aus den Ergebnissen der Haushaltsbefragung ableiten lassen
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(s. Kap. 3.2). Die MIV-Wege bis 5km Wegeldnge stellen indes immense Verlagerungs-
potenziale vom MIV auf das Fahrrad dar.
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Abb. 2.4-14: Wunschliniennetz Radverkehr Kreisstadt Steinfurt

Das Hauptnetz verbindet die wichtigsten Ziele auf direktem und sicherem Weg entlang der
Haupt- und klassifizierten StraRen. Dazu gehoren Arbeits- und Bildungsstandorte, aber auch
Freizeiteinrichtungen, die nahezu taglich angefahren werden. Die Ausbau- und
Qualitatsstandards richten sich mindestens nach den Empfehlungen fur Radverkehrs-
anlagen (ERA):

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr:

e Direkte Verbindung zwischen den Stadtteilen und in die Nachbarkommunen

e Zielfiihrung auf ziigigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den Standards der ERA oder darliber hinaus entsprechen

Das Nebennetz ist wie das Hauptnetz fir den Alltagsradverkehr von Bedeutung und stellt
Verbindungen mit mittlerer Prioritdt dar. Im Fokus stehen dabei vor allem die
Wegeverbindungen auf Stadtteilebene:

Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten
Beriicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)
e Die MindestmaRe der ERA-Standards sind grundsatzlich einzuhalten

Das Ergdanzungsnetz dient hingegen vorwiegend der touristischen Radverkehrsverbindung
und hat daher eine eher untergeordnete Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr. Die
Moglichkeit einer Parallelflihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht
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ausgeschlossen. Die Wege weisen zumeist nicht die direkteste Fiihrung auf, sondern liegen
abseits von HauptverkehrsstraBen liberwiegend im Griinen, z. B. auf Feld-/ Wirtschafts-
wegen zur Anbindung der Stadteile untereinander oder in benachbarte Kommunen. Zum
Ergdnzungsnetz gehoren:

e Radwegeverbindung mit geringer Prioritat

e Vorwiegend fiir den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes moglich)

e Haufig Wegeverbindung abseits des StraBenverkehrs

Das Wunschliniennetz (Luftliniennetz) wird im nachsten Schritt auf das StraRennetz
umgelegt (s. Abb. 2.4-15). Daraus ergeben sich wiederum drei Kategorien, denen jeweils
eine entsprechende Bedeutung fir den Alltagsradverkehr und den damit verbundenen
Ausbau- und Qualitatsstandards zukommt. Die Kategorisierung erfolgt auf Basis der
kommunalen Bediirfnisse der Kreisstadt Steinfurt.
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Abb. 2.4-15: Netzkategorisierung Radverkehr Kreisstadt Steinfurt

Das der Radverkehr bereits eine wichtige Rolle in Steinfurt spielt und dies auch zukinftig
werden wird, zeigen die Entfernungsradien in Minuten (s. Abb. 2.4-16). Die Ausgangspunkte
sind jeweils am Markt in beiden Stadtteilen gewahlt worden. Es ist deutlich zu erkennen,
dass bereits in rund funf Minuten Fahrzeit nahezu alle Bereiche des jeweiligen Stadtteils
abgedeckt werden. Bei Verdoppelung der Fahrzeit sind auch die AuBenbereiche mit dem
Rad erreichbar. In den benachbarten Stadtteil ist somit eine Fahrzeit von ungefahr 20
Minuten anzusetzen.
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Abb. 2.4-16: Entfernungsradien Rad in Minuten Kreisstadt Steinfurt

Radabstellanlagen, Inter-/ Multimodalitit

Eine Strategie zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat ist die Multi- und Intermodalitat.
Unter Multimodalitat wird die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir die Gesamtheit
der Wege verstanden, wahrend die Intermodalitdit die Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel innerhalb einer Wegekette umfasst. In der Kreisstadt Steinfurt und in der
Region ist flir die Forderung dieser Strategien die Errichtung von Mobilstationen
vorgesehen (s. Abb. 2.4-17). Als Mobilstationen werden Anlagen bezeichnet, welche als
multimodale Verknlpfungspunkte mindestens zwei verschiedene Verkehrsmittel
miteinander kombinieren (z. B. Bahn — Rad, Bus — Rad, Auto — Rad — Bahn). Mobilstationen
sind haufig an Bahnhéfen oder (End-)Haltestellen des OPNV/ SPNV zu finden, oft in Form
von Park+Ride- oder Bike+Ride-Anlagen sowie mit einem Leihangebot (Pkw/ Rad). Gerade
die ,letzte Meile” vom Bahnhof oder Bahnhaltepunkt wird dabei hadufig mit einem
Leihfahrzeug zuriickgelegt. Jedoch kdnnen Mobilstationen auch quartiersbezogen installiert
werden, hier insbesondere mit einem Fahrrad- und/ oder Verleihangebot.
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Abb. 2.4-17: Geplante Standorte fiir Mobilstationen in der Kreisstadt Steinfurt

Die Abbildung 2.4-17 zeigt die geplanten Standorte flir Mobilstationen in Steinfurt auf. Fir
das Gebiet des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) soll ein gebietsweises
Konzept fir die Errichtung von Mobilstationen erstellt werden. Auf Basis dessen ist geplant,
die beiden Bahnhofe Steinfurt-Borghorst und Steinfurt-Burgsteinfurt sowie die Bushalte-
stelle an der MihlenstraRe in Burgsteinfurt zur Mobilstation aufzuwerten. Insbesondere die
Verknipfung zwischen dem Bus- und dem Radverkehr kann hierdurch geférdert werden.

Der Bahnhof Borghorst (1.000 bis 2.000 Fahrgdste am Tag) verfiigt bereits iber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus und Zug

e Barrierefreiheit Bus (teilweise) und Barrierefreiheit Zug

e B+R-Anlage (liberdacht)

e Digitale Fahrgastinformation (DFI) (Zug)

e Sitzgelegenheiten

e Uhr

o Wetterschutz

Der Bahnhof Burgsteinfurt (2.000 bis 5.000 Fahrgaste am Tag) verfligt bereits Giber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus und Zug

e Barrierefreiheit Bus (teilweise) und Zug (teilweise)
e B+R-Anlage (nicht liberdacht)

e DFl (Zug)

e Fahrkartenverkauf
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e Sitzgelegenheiten

e Tarifbedingungen

e Uhr

e Umgebungsplan

e Wetterschutz

Die Haltestelle Miihlenstrale (Fahrgaste pro Tag: keine Angaben) verfligt bereits tUber
folgende bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus

e Barrierefreiheit Bus (teilweise)
e B+R-Anlage (nicht Uiberdacht)
e Carsharingstation

e Sitzgelegenheiten

e Uhr

e Umgebungsplan

e  Wetterschutz

Abb. 2.4-18: Radabstellanlagen am Bahnhof Burgsteinfurt

Masterplan Fahrradkorridor Zwolle — Enschede — Miinster

Die geplante Radschnellverbindung von Zwolle Uber Enschede sowie Gronau und Steinfurt
ist ein grenziiberschreitendes Projekt der EUREGIO zur Schaffung eines internationalen wie
nationalen hochwertigen Radangebotes. In Steinfurt selbst verlduft eine Variante aus
Richtung Westen kommend an der Friedenau bis zum Bahnhof Burgsteinfurt und weiter
Uber den Nunningsweg (FahrradstralRe) und der Strafle auf dem Windhorst nach Borghorst.
Dort besteht Anschluss lber den Dorper Feldweg zum Bahnhaltepunkt Grottenkamp und
iber den Oranienring und die Max-Planck-StraRe zum Bahnhof Borghorst. Uber die
Altenberger Strale verlauft die Trasse weiter in Richtung Minster. Eine alternative Filhrung
in Borghorst bestiinde in der Fiuhrung uber die Minsterstiege ab dem Abzweig
Oranienring.®

ADFC-Fahrradklimatest 2022

Die Kreisstadt Steinfurt wurde im bundesweit durchgefiihrten Fahrradklima-Test des
Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (Bundesverband) e.V. (ADFC) einer Bewertung
unterzogen. Beim ADFC-Fahrradklima-Test 2022 handelt es sich um die weltweit groRte
Befragung zum Radfahrklima. Die Befragung wurde mittels eines zweiseitigen Fragebogens
schriftlich oder online vom 01.09.2022 bis 30.11.2022 durchgefiihrt. Bewertet wurden
insgesamt 114 Stadte und Gemeinden von rund 250.000 Teilnehmenden. In Steinfurt
nahmen 88 Personen an der Umfrage teil. Die Kreisstadt erreicht mit einer
Gesamtbewertung von 3,4 (Schulnote) (Note 3,5 im Jahr 2018 (keine Teilnahme 2020))

19 Quelle: Gemeente Enschede, Leadpartner des Auftraggeber-Konsortiums bestehend aus den Vertretern der
EUREGIO (Enschede-Gronau), Provincie Overijssel, Gemeente Zwolle, Kreis Borken, Kreis Steinfurt, Stadt
Miinster, Stadt Gronau und Stadt Ochtrup (2021): Masterplan Fahrradkorridor Zwolle — Enschede — Muinster.
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bundesweit Platz 18 von 447 in der OrtsgroRenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohner. Auf
Landesebene bedeutet dies Platz 12 von 125.

Im Vergleich zu Stadten dhnlicher GroRRe wurden u. a. die Werbung fir das Radfahren, Spals
oder Stress sowie die Fahrradférderung in letzter Zeit positiv bewertet. Schwachen wurden
der Kreisstadt dagegen in den Punkten Fahrradmitnahme im OV, Fahrraddiebstihle und das
Angebot offentlicher Fahrrader/ Fahrradverleih attestiert. In der Einzelbewertung punktet
Steinfurt vor allem in der Erreichbarkeit des Stadtzentrums, ziigiges Radfahren und
Radfahren durch Alt und Jung. Neben der Fahrradmitnahme im OV und die Bereitstellung
offentlicher Fahrrader schneidet die Falschparkerkontrolle auf Radwegen in der Einzel-
bewertung schlecht ab. Der Index zur Wichtigkeit der Themen zeigt jedoch, dass die Themen
Fahrradmitnahme im OV und die Bereitstellung &ffentlich Fahrrider eher als unwichtig
eingestuft werden. Hinzu kommen die Medienberichterstattung und Aktionen und
Kampagnen zum Radverkehr. Dagegen werden Hindernisse auf Radwegen, die Akzeptanz
als Verkehrsteilnehmer und Konflikte mit dem Kfz als die bedeutsamsten Themenfelder
angesehen.?®

2.5 Mangelanalyse

Die Verkehrsinfrastrukturen in Steinfurt sind in groBem Mal3e auf die Bediirfnisse des MIV
ausgerichtet. Beide Stadtteile sind hervorragend an das Uberortliche Strallennetz
angebunden. Die L510 stellt die Hauptverbindung zwischen Burgsteinfurt und Borghorst
dar. Die B54 verbindet die Kreisstadt mit dem Oberzentrum Minster und den Niederlanden.
Die drei Autobahnen A1, A30 und A31 sind Gber Landes- und Bundesstraf’en schnell zu
erreichen. Die Versorgungseinrichtungen konzentrieren sich ebenso wie die Siedlungs-
gebiete hauptsachlich auf die beiden Stadtkerne sowie entlang der Achsen in die
Nachbarstadte. Die Arbeitsplatzschwerpunkte liegen vor allem im Dienstleistungssektor in
den jeweiligen Stadteilen sowie in den Gewerbegebieten entlang der wichtigsten
Verbindungsstrallen, vornehmlich an den Stadtrandern. Zum Abstellen der Fahrzeuge gibt
es ein ausreichendes Angebot an offentlichen und halboffentlichen Stellplatzen. Ein Stell-
platzdefizit liegt nicht vor.

Das Busnetz besteht aus mehreren Buslinien verschiedener Betreiber und verbindet die
beiden Stadtteile sowohl untereinander als auch mit den Nachbarstddten. Eine wesentliche
Zielgruppe des stadtischen Linienverkehrs sind die Schiilerinnen und Schiiler, auf dessen
Bedirfnisse das Busangebot weitestgehend angepasst ist. Hinsichtlich der Aspekte
Bedienqualitdit und Taktung bestehen jedoch erhebliche Defizite, vor allem in der
unzureichenden Taktung der Busse und dem teilweise vollstandig fehlenden Bedienangebot
auBerhalb der Hauptverkehrszeit (HVZ) und am Wochenende. Einige Buslinien verkehren
ausschlieBlich zu Schulzeiten. Lediglich die Regionalbuslinien R73 (Burgsteinfurt — Borghorst
— Minster), R80 (Burgsteinfurt — Wettringen — Neuenkirchen — Rheine) und R81
(Burgsteinfurt — Horstmar — Darfeld — Coesfeld) weisen auch am Wochenende ein
attraktives Bedienungsangebot auf, wobei die Linien Samstagsnachmittag sowie an Sonn-
und Feiertagen lediglich im 120-Minuten-Takt verkehren. Die Linien R73 und R75 verbinden
zudem die beiden Stadtteile tGiber das Bagno untereinander, sodass hier eine Anbindung
durch den Busverkehr gewahrleistet ist.

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bietet die RB64 eine schnelle, interkommunale
Anbindung Steinfurts in Richtung Minster sowie nach Enschede in den Niederlanden an.
Morgens und abends in der HVZ verkehrt die Linie im 30-Minuten-Takt zwischen Minster
und Steinfurt-Burgsteinfurt, wodurch in dieser Zeit ein besonders attraktives SPNV-Angebot
besteht. AuBerhalb dieser Zeiten sowie zwischen Steinfurt-Burgsteinfurt und Enschede
verkehrt die Linie im 60-Minuten-Takt. Aufgrund des eingleisigen Ausbaus und der
veralteten Infrastruktur der Trasse kommt es haufig zu Verspatungen und Zugausfallen.
Zudem ist die Bahntrasse nicht elektrifiziert. Ein weiterer Mangel besteht darin, dass die
Buslinien aufgrund der teilweise langen Umsteigezeiten nicht optimal an die Bahntaktung
angepasst sind und somit keine attraktive Verkniipfung zwischen Bus und Bahn besteht.
Dies ist besonders im Hinblick auf die geplante Aufwertung der Bahnhofe bzw. des

20 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (Bundesverband) e.V. (2022): ADFC-Fahrradklima-Test 2022.
Auswertung. StadtgroRenklasse: 20.000-50.000 Einwohner.
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Bahnhaltepunktes als Mobilstationen anzufiihren. Hier bestehen erhebliche Potenziale, die
Standorte, insbesondere die Bahnhof Burgsteinfurt und Borghorst, als lokale und regionale
Mobilitatsdrehscheibe auszubauen und die Verknlipfung zwischen den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zu stirken. Der OPNV und der Radverkehr spielen hierbei als Zu- und
Abbringer eine wichtige Rolle.

Die Busanbindung der beiden wichtigen Bahnhofe ist dartber hinaus nicht optimal. Zwar
haben die Regionalbuslinien in Burgsteinfurt ihre Endhaltestelle, sodass hier die
Verkniipfung zwischen der Regionalbahn und den regionalen Buslinien gewahrleistet ist.
Die librigen innerdrtlichen Buslinien weisen jedoch teilweise keine Anbindung an den SPNV
auf, sodass hier in der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn Verbesserungsbedarf besteht.
Zudem sind die Bushaltestellen in Steinfurt teilweise nicht barrierefrei ausgebaut. Generell
bestehen Chancen, die Bedienqualitdt und Taktung sowohl fiir den Binnen- als auch den
Pendlerverkehr zu erhéhen, um den OPNV gerade fiir Wege zwischen den beiden
Stadtteilen, aber auch in die Nachbarstddte sowie nach Miinster, attraktiver zu gestalten.
Wahrend der Bahnhof Burgsteinfurt gut an das lokale und regionale Busnetz angeschlossen
ist, sind der Bahnhof Borghorst und der Bahnhaltepunkt Grottenkamp nur unzureichend an
das Busnetz angeschlossen. Hier ist in besonderem Mafle zu Uberprifen, inwiefern im
Busverkehr eine bessere Anbindung hergestellt werden kann.

Im Hinblick auf den Radverkehr sind insbesondere die flache und damit
radfahrerfreundliche Topographie anzufiihren. Insbesondere die regionalen Radwege der
Triangel, welche Steinfurt u. a. mit den Stadten Rheine und Ochtrup verbindet, sowie die
RadBahn Miinsterland, welche auf einer ehemaligen Bahntrasse von Steinfurt nach Rheine
und Coesfeld verlauft, sowie das Vorhandensein einiger touristisch attraktiver Routen
zeigen das ,fahrradfreundliche Gesicht” und die noch verborgenen Potentiale im Radver-
kehr auf. Die kurzen Wege innerhalb der beiden Stadteile sowie die gute Anbindung der
Bahnhofe und des Bahnhaltepunktes mit dem Fahrrad sind hier aufzufiihren. Gleichzeitig
sind viele Radwege in Steinfurt in schlechtem Zustand, zu schmal oder fehlen ganzlich.
Hierdurch kommt es auch zu Konfliktsituationen zwischen dem Radverkehr und dem MIV.
AulRerdem fehlt eine ausreichende Anzahl an gut gesicherten und insbesondere
witterungsgeschitzten Abstellmoglichkeiten (z. B. Fahrradboxen), was insbesondere in den
zentralen Versorgungsbereichen sowie an den Bahnhéfen und dem Bahnhaltepunkt Grot-
tenkamp ein Problem ist. Zudem besteht bislang keine attraktive Verbindung zwischen den
beiden Stadtteilen mit dem Rad. Gerade hier besteht weiteres Férderungspotential fiir den
Radverkehr. Eine Moglichkeit besteht durch den interkommunalen Radweg von Enschede
Uber Steinfurt bis nach Minster, welcher eine attraktive Verbindung Burgsteinfurt und
Borghorst sowie die Anbindung der SPNV-Halte vorsieht.

Der FuBverkehr spielt fast ausschlieflich innerhalb der jeweiligen Stadtteile eine
bedeutsame Rolle. Viele Ziele des taglichen Bedarfs wie Nahversorger oder Schulen sind gut
fuRlaufig erreichbar (,Stadt der kurzen Wege”). Positiv zu erwahnen sind hier die Planungen
zur Starkung des Eingangsbereiches in Borghorst an der Burgsteinfurter StraRe. Zudem
wurden fiir Schiler, die mit dem Auto zur Schule gebracht werden, Hol- und Bringzonen
eingerichtet. Hierdurch wird eine sichere Ausstiegsmoglichkeit geschaffen, sodass Staus
direkt vor den Schultoren verhindert und andere Verkehrsteilnehmende nicht gefdhrdet
werden. Optimierungsbedarf besteht im Fullverkehr allerdings an vereinzelten LSA-Anlagen
sowie vielen Querungen an klassifizierten Strallen. So ist die Ampelschaltung an vielen
Stellen fir FuBgdnger und auch Radfahrer verbesserungsbediirftig und die teilweise
ohnehin engen Gehwege werden durch den ruhenden Verkehr weiter verengt, sodass ins-
besondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen keine eigenstandige Fortbewegung mog-
lich ist. Hinzu kommt die fehlende Barrierefreiheit, etwa durch Kopfsteinpflaster in den his-
torischen Bereichen. Damit die eigenen FiRe auch weiterhin auf Relationen bis 1 km und
auch dartiber hinaus genutzt werden, ist ein liickenloses, sicheres FuBwegenetz kombiniert
mit hoher Aufenthaltsqualitdt (Grinflachen, Beleuchtung, Sitzmoglichkeiten usw.)
herzustellen. Hier sind insbesondere die Bedirfnisse mobilitdtseingeschrankter Personen
zu wahren, da diese Mobilitat fiir soziale Teilhabe und Inklusion steht.

Nachfolgend sind noch einmal die Starken, Schwachen sowie Chancen und Risiken der
jeweiligen Verkehrsarten aufgefihrt (SWOT-Analyse).
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MIV, Lkw und ruhender Verkehr

Abb. 2.5-1: SWOT-Analyse MIV, Lkw und ruhender Verkehr
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV/ SPNV)

Abb. 2.5-2: SWOT-Analyse OPNV/ SPNV
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Radverkehr

Abb. 2.5-3: SWOT-Analyse Radverkehr
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FuBverkehr

Abb. 2.5-4: SWOT-Analyse FuRverkehr
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3 Haushaltsbefragung Kreisstadt Steinfurt
3.1 Aufbau und Methodik

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wurde zur Ermittlung des Mobilitatsverhaltens der
Biirgerinnen und Birger der Kreisstadt Steinfurt eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt. Die
vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitdt dient der Aktualisierung und Fortschreibung
der stadtischen Verkehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fiir deren zukiinftige
Mobilitatsplanung. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung daher zum
Ziel, sowohl Informationen {iber das Nutzungsverhalten, als auch konkrete
Verbesserungsvorschldge und Anregungen aus der Bevodlkerung zu sammeln und
auszuwerten.

Die Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdit und Verkehr ist aufgrund des
standardisierten Verfahrens eine beschriankte Form der Beteiligung der Offentlichkeit. Sie
liefert jedoch neben konkreten Anregungen der Biirgerinnen und Biirger auch
reprasentative Ergebnisse liber die Bewegungsmuster der Bevolkerung im Alltagsverkehr
und erlaubt Rickschliisse sowie Vergleiche in der Zeitreihe und dariiber hinaus
Quervergleiche mit anderen Stadten/ Gemeinden. Die Haushaltsbefragung stellt somit eine
wichtige Datenbasis zum aktuellen Verkehrsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner
Steinfurts dar, anhand dessen sich Potenziale zur Verlagerung von MIV-Fahrten auf den
Umweltverbund ableiten lassen (s. Kap. 4.4).

Die schriftlich-postalische Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an die bereits mehrfach
bundesweit in ausgewahlten Stadten durchgefiihrten Verkehrserhebungen ,, Mobilitat in
Deutschland (MiD)“ und ,,Mobilitdt in Stadten — SrV“ konzipiert. Neben der schriftlichen
Teilnahme hatten die Befragten auch die Moglichkeit, den Fragebogen online auszufiillen
oder die Befragung telefonisch durchzufiihren.

Als Stichtage fiur die Befragung wurden Wochentage gewahlt, die sich am besten fiur die
Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens eignen (Dienstag,
der 21.06.2022 und Donnerstag, der 23.06.2022). Die Stichprobenziehung erfolgte nach
MaRgabe der statistischen Sicherheit auf Gesamtstadtebene. Damit Aussagen zum
Verkehrsverhalten auf Ebene der beiden Stadtteile getroffen werden kénnen, wurden die
Fragebogen auf Ebene der beiden Stadtteile Burgsteinfurt und Borghorst verteilt.

Bei einer Ricklaufquote von 16 % konnten 1.330 Personen in 656 Haushalten erreicht und
befragt werden. Der fur die Erzielung statistisch gesicherter Ergebnisse bendétigte
Stichprobenumfang von ca. 1.000 Personen ist somit in der Befragung erreicht worden. Von
den befragten Haushalten wahlten 476 die schriftliche, 174 die internetgestiitzte und 6 die
telefonische Teilnahmemaglichkeit.

Die Befragungsunterlagen bestanden aus insgesamt vier Fragebogenteilen (s. Abb. 3.1-1),
deren Inhalte zuvor mit dem Auftraggeber abgestimmt wurden.

Befragungsunterlagen

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

e Anzahl aller im e Alter, Geschlecht, e Startort, Zielort und e Bewertung des An-

Haushalt permanent Berufstatigkeit der Dauer des Weges, gebotes im Bereich
lebenden Personen Personen Uber sechs (Start- und Endzeit) FuR- und Radver-

e Anzahl der jeweili- Jahre e Genutzte Verkehrs- kehr, OPNV und MIV
gen Verkehrsmittel e Fihrerschein-Besitz, mittel und Wege- e Fragen nach Griin-
im Haushalt, Kilome- OPNV-Zeitkarten-Be- zweck den der Nutzung
terleistungen pro sitz, Pedelec-/ und Verzicht des Au-
Jahr E-Bike-Besitz, 9- tos

e Entfernungen zu den Euro-Ticket-Besitz e Verbesserungsbe-
nachstgelegenen e Verkehrsmittelver- darf zu eben jenen
Haltestellen des flgbarkeit Verkehrsmittelange-
OPNV boten

e Sonstiger Optimie-
rungsbedarf aus
Sicht der Burger
Abb. 3.1-1: Befragungsunterlagen zur Haushaltsbefragung 2022 in der Kreisstadt Steinfurt
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Aufgrund der Situation, dass die Stichtage der Befragung im Zeitraum wahrend der Corona-
Pandemie lagen, wurden im Erhebungsbogen entsprechende Hinweise zum Ausfiillen
gegeben. Im Wegeprotokoll wurde ein Hinweis platziert, dass die Befragten die Wege, die
moglicherweise aufgrund von Auswirkungen des Coronavirus (z.B. Homeoffice,
Schulausfall) nicht stattfinden, bitte im Wegeprotokoll in Klammern notieren, damit im
spateren Verlauf ermittelt werden kann, wie viele Wege anndherungsweise unter
,hormalen“ Bedingungen stattgefunden hatten und wie viele Wege aufgrund der
Pandemie-Situation ausgefallen sind. Dariiber hinaus wurde im Personenfragebogen eine
zusatzliche Frage beziglich des 9-Euro-Tickets, welches zum Zeitpunkt der Befragung
angeboten wurde, gestellt.

Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Fiir eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit
von hoher Relevanz. Die ,,Grundgesamtheit” ist die in den Stadtteilen lebende Bevdlkerung
zur Zeit der Erhebung. Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniber der
Grundgesamtheit der beiden Stadtteile auf. Dies gilt vor allem fiir die Faktoren
HaushaltsgroBe und Altersstruktur. Die Ursachen fir diese Unterschiede, die bereits in
zahlreichen anderen Befragungen beobachtet wurden, sind vielfdltig. So nehmen
erfahrungsgemaR 2-Personen-Haushalte haufiger an Befragungen teil als 1-Personen-
Haushalte. Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften nicht ein falsches Bild tGber die
gesamtstddtische Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgréRen etc. liefern, muss die
Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevdlkerung
angepasst werden. Abweichungen bestehen vor allem in Bezug auf Geschlecht, Alter und
HaushaltsgroBe. Eine Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher
unerldsslich, um die festgestellte Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Dariiber hinaus
ist ein zusatzlicher Gewichtungsfaktor die Hochrechnung auf Grundlage der
Einwohnerzahlen der Stadtteile. Alle nachfolgenden Abbildungen und Aussagen beruhen
auf gewichteten Fallen.

Als Auswertungsebene wurden die Gesamtstadt sowie die beiden Stadtteile gewahlt. Die
Aggregation der Mobilitdt erfolgte auf Verkehrszellenebene. Die Auswertung umfasst
Basisdaten der Stichproben (Zeitkartenbesitz, Fiihrerscheinbesitz) sowie Verkehrsmittel-
verfugbarkeiten und Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittelwahl,
Wegezweck, Ziele).

3.2 Ergebnisse

Im Folgenden werden zunachst die wichtigsten Basisdaten zur Stichprobe erlautert. Daran
schlieft die Vorstellung der Befragungsergebnisse an, die wichtige aktuelle Mobilitdtsdaten
fir das Mobilitatskonzept liefern.

OPNV-Zeitkarten- und Fiihrerscheinbesitz

Etwa 15 % der Befragten in Steinfurt besitzen eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen
(Schulerticket; Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkartenbesitzer sind dauerhafte
Kunden des OPNV-Systems und nutzen Busse und Bahnen tiglich oder nahezu tiglich.
Zumeist wahlen sie den OPNV als Verkehrsmittel, um zur Arbeit oder zur Ausbildungsstitte
zu gelangen. Bei den Befragten ab 18 Jahren besitzen etwa 81 % einen Fiihrerschein, aber
keine OPNV-Zeitkarte, wihrend ca. 13 % der Befragten sowohl einen Fiihrerschein als auch
eine Zeitkarte fiir den OPNV besitzen (Wahlfreiheit). Signifikante Unterschiede zwischen
Burgsteinfurt und Borghorst lassen sich hierbei nicht feststellen.
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Abb. 3.2-1: OPNV-Zeitkartenbesitz nach Stadtteil

Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 86 % bei der Personengruppe der
Studierenden zu beobachten. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesitzern ist
mit 49 % bei den Auszubildenden und mit 26 % in der Gruppe der Schilerinnen und Schiler
zu verzeichnen. Die Ubrigen Berufsgruppen sind zu einem wesentlich geringeren Anteil im
Besitz von OPNV-Zeitkarten (s. Abb. 3.2-2).
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Abb. 3.2-2: OPNV-Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten
Personen deutlich ab. Wahrend in den Altersklassen der 6-14-Jahrigen etwa 54 % Uber eine
OPNV-Zeitkarte verfiigen, ist der Anteil der Zeitkartenbesitzer in den Altersklassen ab 40
Jahre deutlich geringer. In der Altersklasse von 40 bis 64 Jahre betrdagt der Anteil der
Personen mit Zeitkarte lediglich 8 %. Bei den Personen ab 65 Jahren ist der Anteil an OPNV-
Zeitkarten-Inhabern mit 4 % am niedrigsten.
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Abb. 3.2-3: OPNV-Zeitkartenbesitz nach Altersklasse

Die Analyse des Fiihrerscheinbesitzes zeigt, dass 83 % der befragten Personen ab 18 Jahren
einen Fihrerschein besitzen. Signifikante Unterschiede zwischen Burgsteinfurt und
Borghorst bestehen dabei nicht. Die gesamtstddtisch hohe Besitzquote zeigt auf, dass aus
Sicht der Burger die alltagliche Mobilitdt ohne Pkw kaum zu bestreiten ist (s. Abb. 3.2-4).
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Abb. 3.2-4: Flhrerscheinbesitz nach Stadtteil

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil
der Befragten auf den OPNV angewiesen ist, bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der
Verkehrsmittelwahl. Etwa 5 % der befragten Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz
einer OPNV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins. Ihre Mobilitdtsvoraussetzungen gelten als
eingeschrankt. 89 % der Befragten besitzen nur einen Fiihrerschein. 3 % der Befragten sind
sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte als auch eines Fiihrerscheins. Diese Personen
kénnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen méchten (bei Annahme der
Verfligbarkeit eines Pkw). Zwischen Burgsteinfurt und Borghorst bestehen nur geringe
Unterschiede hinsichtlich Fiihrerschein- und Zeitkartenbesitz.

Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der Anteil der Personen, die
Flihrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten riicklaufig ist.
Die jlingeren Personen bis zur Altersklasse von 25-39 Jahren besitzen dagegen einen
vergleichsweise hohen Grad der Wahlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. Bei der
Altersklasse der 18-24-Jahrigen verfiigen 46 % sowohl liber eine OPNV-Zeitkarte als auch
Uber einen Fiihrerschein. Die Personen haben meist kiirzlich den Fihrerschein erworben
und sind daher hiufig zum Besitz einer ermaRigten OPNV-Zeitkarte berechtigt (Schiiler,
Auszubildende und Studenten) (s. Abb. 3.2-5).
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Fiihrerschein- und Zeitkartenbesitz (Personen ab 18 Jahre)

Stadtteil weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
Burgsteinfurt 4% 3% 80% 14%
Borghorst 5% 2% 81% 12%

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
18-24 Jahre 11% 14% 29% 46%
25-39 Jahre 6% 2% 73% 19%
40-64 Jahre 2% 0% 90% 8%
Uber 65 Jahre 7% 1% 89% 3%

nur
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte Fuhrerschein beides
weiblich 5% 1% 83% 11%
mannlich 5% 3% 78% 14%
Gesamt 5% 2% 81% 13%
Abb. 3.2-5: Flhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht (Personen ab 18 Jahre)

Hinsichtlich geschlechtsspezifischer Merkmale sind einzelne Unterschiede auszumachen.
Der Anteil der Personen mit OPNV-Zeitkarte ist bei den Mannern etwas héher als bei den
Frauen. Das Gleiche gilt bei der Wahlfreiheit (sowohl Fiihrerschein als auch Zeitkarte). Der
Anteil der Personen, die einen Fithrerschein, aber keine Zeitkarte besitzt, ist bei den Frauen
deutlich hoher als bei den Mannern.

Verkehrsmittelbesitz und -verfiigbarkeit

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zeigen einen hohen Motorisierungsgrad der
Bevolkerung Steinfurts auf. So besitzen lediglich 9 % der befragten Haushalte keinen
privaten Pkw, und es verfligen ca. 43 % der Haushalte sogar Gber mehr als einen privaten
Pkw. Dies fihrt zu einem durchschnittlichen Pkw-Besitz von 1,44 Pkw pro Haushalt
(s. Abb. 3.2-6).

100% 1 88%
80% -
60% 1 48%
40% - 35%
ol
o5 | | > e N
1 2 3 oder mehr keins

m Pkw Motorrader/Krad

Abb. 3.2-6: Verkehrsmittelverfugbarkeit — Pkw, Motorrader/Krad

Neben dem vergleichsweise hohen Pkw-Besitz verfiigen jedoch auch ca. 91 % aller befrag-
ten Haushalte Gber mindestens ein Fahrrad, etwa 71 % der Haushalte sogar zwei oder mehr.
Der Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder E-Bikes spielt insbesondere in Haushal-
ten eine Rolle, die Uiber ein und zwei Fahrrader verfiigen. Etwa 46 % der befragten Haus-
halte verfligt Gber mindestens ein E-Bike oder Pedelec, etwa 24 % sogar liber 2 oder mehr.
Dagegen besitzen 54 % der befragten Haushalte keines der beiden Fahrradtypen
(s. Abb. 3.2-7).
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Abb. 3.2-7 Verkehrsmittelverfligbarkeit — Fahrrad, Pedelec/E-Bike

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)**

Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im Folgenden anhand
der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wegedauer sowie der Verkehrsverflechtungen
benannt werden (s. Abb. 3.2-8).

100%

T0%
= OPNV

MV

50%
M Fahrrad

A% w zu FuR

20% 7

10%

0%

Burgsteinfurt Borghorst Steinfurt

Abb. 3.2-8 Modal-Split Kreisstadt Steinfurt: Gesamtstadt und Stadtteile

Die Einwohner Steinfurts nutzen im Durchschnitt zu 52 % den motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) (Auto als Fahrer/ Mitfahrer, Krad/ Motorrad) und zu 48 % die Verkehrsmittel

21 Der Begriff ,Modal Split“ ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil
der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas
aufteilen/ spalten = split).
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des Umweltverbundes??, wovon 6 % auf den OPNV, 12 % auf den FuRverkehr und 30 % auf
den Radverkehr entfallen. In Borghorst sind die Anteile des MIV und des OPNV geringfiigig
hoher als in Burgsteinfurt, wahrend in Burgsteinfurt der Anteil des FuB- und Radverkehrs
etwas groRer ist als in Borghorst.

Im Vergleich mit dem Modal Split Steinfurts aus dem Jahr 2011 sowie mit Werten des
Kreises Steinfurt und deutschlandweit vergleichbaren Untersuchungen, z. B. aus der Studie
Mobilitdt in Deutschland (MiD), fallt auf, dass in Steinfurt eine stdrkere Nutzung des
Fahrrads als im deutschen und kreisweiten Durchschnitt vorherrscht (s. Abb. 3.2-9). Zudem
hat der Radverkehrsanteil im Vergleich zu den Ergebnissen aus dem Jahr 2011 zugenommen
(+4 %). Lediglich Miinster weist mit 44 % einen noch hdheren Radverkehrsanteil am Ge-
samt-Modal Split auf. Der OPNV liegt mit 6 % auf einem insgesamt niedrigem Niveau inner-
halb des Kreisdurchschnittes, jedoch noch unterhalb des Bundesdurchschnitts. Das
ZufulRgehen weist mit 12 % einen relativ niedrigen Anteil auf, hat aber gegentiber 2011 um
1-Prozentpunkt zugenommen und liegt geringfiigig Uber dem Durchschnitt des Kreises
Steinfurt. Aus der MiD-Studie lassen sich aufgrund der zu geringen StichprobengréRe keine
reprasentativen Werte kleinerer Rdume wie Gemeinden ablesen, dafiir sind Siedlungs- und
Raumordnungstypen zusammengefasst worden, fiir die der Modal Split vorliegt.
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70%
60% 1 = OPNV
50% -
uMIv
40% -
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30%
20% Ful
10% - _ 22% 22% 21%
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Abb. 3.2-9 Modal Split im Vergelich mit Kreis Steinfurt und MiD Deutschland

Kurzere Distanzen im Nahbereich (Wege <1km und 1-2,5km) werden in Steinfurt
Uberwiegend mit dem Fahrrad oder zu Ful® zuriickgelegt. Unterhalb von 1 km Wegeldnge
belaufen sich die Werte auf 46 % FuBverkehrs- und 36 % Radverkehrsanteil. Mit
zunehmender Wegeldnge steigt der Anteil an motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab
einer Strecke von 5 km bereits kaum noch FuBwege unternommen werden. Die héchsten
OPNV-Anteile sind in der Wegeldngenklasse 25-50 km zu beobachten. Dies ist unter
anderem auf die Distanz nach Minster zuriickzufiihren (vorhandene SPNV-Verbindung mit
der RB64). Bei weiten Distanzen dominieren vor allem die Anteile des MIV (s. Abb. 3.2-10).

2 Unter ,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV)

zusammengefasst.
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Abb. 3.2-10 Modal Split nach Wegelange

Haufig lassen sich den Wegezwecken typische Verkehrsmittelnutzungen zuordnen. MIV-
Fahrten weisen den hochsten Anteil bei den Wegezwecken ,Arbeit”, ,geschaftlich”,
,Bringen/Holen” sowie ,Einkaufen” auf. Beim Wegezweck ,Schule/Ausbildung” werden
vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt (11 % zu FuB, 46 % Fahrrad und
18 % OPNV). Ausbildungs- und Freizeitwege weisen einen vergleichsweise hohen FuR- und
Radverkehrsanteil auf. Das Gleiche gilt fir Einkaufs- und Besuchswege (s. Abb. 3.2-11).

100% -
0%
80%
0%

6%

m OPNV
508 <
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= Fahrrad
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20%

10% <
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Abb. 3.2-11 Modal Split nach Fahrtzweck
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Wegeaufkommen

Jeder Birger in Steinfurt legt durchschnittlich 3,0 Wege je Werktag zurlick. Bei Betrachtung
der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person 2 ergibt sich eine mittlere
Wegehéaufigkeit von 3,6 Wegen pro Tag. Die Mobilitdtsrate liegt somit leicht Gber dem
bundesweiten Durchschnitt von 3,1 Wegen pro Person/Tag?*. Bei Betrachtung der Anzahl
der Wege je Person bzw. je mobiler Person differenziert nach Alterskategorie wird
ersichtlich, dass die Wegeanzahl der Personen in den Altersklassen zwischen 6 und 15 Jahre
sowie zwischen 25 und 64 Jahren auf einem dhnlichen Niveau bleibt, bei der Altersklasse
der Uber 65-Jahrigen jedoch deutlich abnimmt. Zudem fallt auf, dass bei der Altersklasse
zwischen 16 und 24 Jahren auf einem &hnlich niedrigeren Niveau liegt. Dies kann
moglicherweise dadurch erklart werden, dass Studierende und Auszubildende nicht immer
jeden Tag zur Arbeit oder zum Studienplatz pendeln missen. Die mobilsten Personen sind
in der Altersklasse der 25-39-Jahrigen zu finden. In dieser Altersklasse ist die Mobilitat
haufig aufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkommen von Bring- und
Holverkehr zu Kindergarten und Schule erhéht. Am wenigsten mobil sind im Mittel dltere
Personen ab 65 Jahren. Sie legen im Durchschnitt etwa 2,6 bzw. 3,8 Wege pro Tag zurtick.
Darin enthalten sind bereits die Personen, die keine auRerhausliche Mobilitdt mehr
bestreiten (s. Abb. 3.2-12).

8 oder

Keine 2-3 4-5 6-7 mehr  Wege/Per- Wege/mobi-
Altersklasse Wege 1Weg Wege Wege Wege Wege son ler Person
6 bis 15
Jahre 7% 0% 38% 41% 11% 2% 3,3 3,5
16 bis 24
Jahre 22% 2% 40% 30% 6% 1% 2,6 3,3
25 bis 39
Jahre 12% 0% 40% 31% 11% 6% 3,4 3,8
40 bis 64
Jahre 12% 0% 44% 27% 14% 3% 3,1 3,6
65 Jahre
und alter 30% 0% 31% 24% 11% 3% 2,6 3,8
Gesamt 17% 0% 39% 29% 12% 3% 3,0 3,6

Abb. 3.2-12: Wegeaufkommen nach Altersklasse in Steinfurt

2 )ede Person, die im Fragebogen angegeben hat, am Stichtag auBerh&uslich Wege unternommen zu haben, ist
eine mobile Person.

24 Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2019): Mobilitdt in Deutschland, Kurzreport,
Ausgabe September 2019.
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Durchschnittliche Wegeldnge und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren.
Die geocodierten Adressen sind auf Verkehrszellenebene zunachst aggregiert worden. Die
realen Wegeldangen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen sind zuletzt auf
Grundlage der Zellenschwerpunkte gemaR getroffener Zelleneinteilung ermittelt worden.
Bei den nachfolgenden Auswertungen zu Wegeldnge und -dauer sind Wege (ber
100 Kilometer ausgeklammert worden und flieBen demnach nicht in die Berechnung der
Mittelwerte ein.

Die durchschnittliche Wegelange liegt in Steinfurt insgesamt bei 9,8 km. Die
durchschnittliche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der
Gesamtstadt (s. Abb.3.2-13) verdeutlicht, dass mit dem Zug die langsten Distanzen
zuriickgelegt werden. Die mittlere Lange der mit dem Zug zuriickgelegten Wege betragt
28,0 km. Im Busverkehr betragt die durchschnittliche Wegelange 11,9 km. An dieser Stelle
sei angemerkt, dass bei Berilicksichtigung aller Wege, also auch derer die mehr als 100 km
Lange haben, die mittlere Distanz im Zugverkehr noch héher ware. Die mittlere Fahrt mit
dem OPNV dauert im Bahnverkehr 32 Minuten und im Busverkehr 15 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betragt die durchschnittliche Wegeldnge 14,8 km und die
Wegedauer 17 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 12,4 km und 15 Minuten etwas
niedriger. Dies spricht dafiir, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden
(z. B. Nahversorgung, Freizeit) und bei langeren Wegen haufig nur eine Person im Fahrzeug
sitzt, beispielsweise bei Arbeitswegen. Im Radverkehr ist die zurlckgelegte
durchschnittliche Entfernung mit 2,4 km deutlich kiirzer und die Wegedauer mit 15 Minuten
aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegeniiber dem MIV nur geringfligig kleiner.

Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Wege, die das Stadtgebiet verlassen,
auller Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz (ber alle betrachteten
Verkehrsmittel bei nur 2,6 km. Der GroRteil der Mobilitdt zu Fu® und mit dem Fahrrad spielt
sich innerhalb des Stadtgebiets ab, weshalb die zurlickgelegten Distanzen im Binnenverkehr
unabhingig vom Verkehrsmittel dhnliche Werte aufweisen. Beim MIV und OPNV sind im
Verkehrsmittelvergleich die grofRten Unterschiede zwischen dem gesamten Verkehr und
dem Binnenverkehr ersichtlich. Die mittlere Wegedauer der Birgerinnen und Biirger
Steinfurts betrdagt im Binnenverkehr 11 Minuten, das ist 5 Minuten kiirzer als im
Gesamtverkehr.

Gesamt Binnenverkehr

Distanz in
Verkehrsmittel km Dauer in Minuten Distanz in km Dauer in Minuten
zu FuB 0,9 10 0,9 10
Fahrrad 2,4 15 2,0 14
Pedelec/E-Bike 3,6 19 2,3 15
Motorrad 13,5 16 4,0 8
Auto als Fahrer 14,8 17 3,6 7
Auto als Mitfahrer 12,4 15 4,3 8
Bus 11,9 15 7,2 11
Zug 28,0 30 5,7 10
Insgesamt 9,8 16 2,6 11

Abb. 3.2-13: Mittlere Wegeldnge und Wegedauer nach Verkehrsmittel

Die zurilickgelegten Entfernungen und die Dauer der Wege nach Wegezweck sind in den
nachfolgenden Abbildungen 3.2-14 und 3.2-15 dargestellt. Wahrend zu Arbeitszwecken mit
durchschnittlich 17,8 km die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Einkaufswege mit
einer durchschnittlichen Lange von 4,7 km am kiirzesten. Die starke Regionalisierung der
Arbeitsmobilitat Iasst sich daran ablesen, dass lediglich 5 % der Wege zur Arbeit eine Distanz
von unter einem Kilometer aufweisen und 59 % der Wege eine Distanz von 10 Kilometern
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Uberschreiten. Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der Personen in unmittelbarer Nahe
zum Arbeitsort.

Dauer
1-2,5 2,5-5 5-10 10-25 25-50 50-100 Distanz in Mi-
Fahrtzweck <1km km km km km km km in km nuten
Zur Arbeit 5% 15% 7% 15% 27% 27% 5% 17,8 22
Geschiftlich 28% 20% 8% 7% 14% 17% 6% 13,1 16
Einkaufen 25% 46% 6% 10% 7% 5% 1% 4,7 11
Besuch 24% 29% 12% 16% 14% 3% 1% 5,8 14
Schule/Ausbil-
dung 19% 29% 14% 21% 5% 9% 3% 8,0 16
Freizeit 20% 31% 11% 16% 14% 6% 2% 7,8 16
Bringen/Holen 26% 33% 13% 14% 7% 7% 0% 5,6 11
Sonstiges 20% 26% 15% 12% 15% 10% 2% 8,5 15
Gesamt 17% 29% 10% 14% 14% 12% 3% 9,8 16
Abb. 3.2-14: Wegelangenverteilung nach Wegezweck

Die mittlere Distanz der zurlickgelegten Wege betrdgt 9,8 km. In Burgsteinfurt liegt die
durchschnittliche Wegeldnge (10,1 km) etwas héher als in Borghorst (9,6 km), was mit der
Entfernung zum Oberzentrum Miinster zu erklaren ist. Unterschiede ergeben sich nicht nur
bei Differenzierung nach Wegezwecken, sondern auch nach Wohnort der Personen.
GroBere Unterschiede lassen sich hierbei bei Wegen unter einem Kilometer Liange
feststellen, die in Burgsteinfurt mit 20 % einen hoheren Anteil als in Borghorst (15 %),
ausmachen, wahrend der Anteil der Wege zwischen 5 und 10 km Lange in Borghorst mit
17 % hoher als in Burgsteinfurt (11 %) ausfallen. In beiden Stadtteilen betragt die mittlere
Wegedauer jeweils ca. 16 Minuten.

Dauer
1-2,5 2,5-5 10-25 25-50 50-100 Distanz in Mi-
Stadtteil <1km km km 5-10 km km km km in km nuten
Burgstein-
furt 20% 31% 9% 11% 15% 11% 3% 10,1 16
Borghorst 15% 28% 11% 17% 14% 13% 2% 9,6 16
Gesamt 17% 29% 10% 14% 14% 12% 3% 9,8 16
Abb. 3.2-15: Wegelangenverteilung nach Stadtteil

Wegeverflechtungen Binnenverkehr

Bei der Ermittlung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr wurde sich auf das
Wegeaufkommen der beiden Stadteile untereinander bezogen. Enthalten sind alle Wege
der Bewohner innerhalb Steinfurts, sowohl innerhalb von Burgsteinfurt und Borghorst als
auch zwischen den beiden Stadtteilen, jedoch kein Zielverkehr von auBerhalb in die beiden
Stadtteile hinein oder aus Steinfurt zu anderen Zielen. Die Grafiken zeigen zudem den Anteil
des Binnenverkehres innerhalb der Stadtteile sowie den Anteil und das Wegeaufkommen
zwischen den beiden Stadtteilen insgesamt und nach Verkehrsmittel differenziert nach
MIV-, OPNV-, Rad- und FuRverkehr.
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Abb. 3.2-16: Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — Gesamtverkehr

Grundlage der in den Abbildungen 3.2-16 bis 3.2-20 dargestellten Verkehrsverflechtungen
ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevodlkerung nach
Verkehrsmitteln. Als Darstellungseinheit der Verkehrsverflechtungen wurden die beiden
Stadtteile Steinfurts gewahlt. Die Grafiken zeigen zudem die Anteile des Binnenverkehrs,
die innerhalb von Burgsteinfurt bzw. Borghorst zurlickgelegt werden. Bei der Auswertung
der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr Gber die Summe aller Verkehrsmittel hinweg
wird deutlich, dass der Anteil der Wege innerhalb der Kreisstadt Steinfurt mit Giber 70.000
Wegen den Hauptteil einnehmen (ca. 66 %). Im jeweiligen Stadtteil werden rund 59.000
Wege/Tag zurickgelegt (56 %), auf die Relation zwischen Burgsteinfurt und Borghorst
entfallen hingegen taglich mehrals 11.500 Wege pro Werktag (ca. 11 %). Die Gbrigen 36.000
Wege filhren (ber die Stadtgrenzen hinaus vornehmlich nach Minster (ca.11.000
Wege/Tag) sowie Emsdetten (ca. 2.700 Wege/Tag) und Altenberge (ca. 2.200 Wege/ Tag).
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Abb. 3.2-17: Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — MIV

Wie Abbildung 3.2-17 verdeutlicht, werden Wege zwischen den beiden Stadtteilen
Uberwiegend mit dem MIV absolviert. So kommt es zu einem Wegeaufkommen zwischen
Burgsteinfurt und Borghorst von knapp 7.400 Wegen von insgesamt 11.500 Wege, die
taglich zwischen den beiden Stadtteilen zurlickgelegt werden. Der Binnenverkehrsanteil
liegt zwischen 55 % in Burgsteinfurt und 59 % in Borghorst.
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Abb. 3.2-18: Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — OPNV

Der OPNV nimmt in Steinfurt insgesamt eine untergeordnete Rolle ein. Der Binnenverkehrs-
anteil ist nahezu zu vernachlassigen (ca. 10 %). Zwischen den beiden Stadtteilen werde tag-
lich gut 1.600 Wege mit dem OPNV unternommen (s. Abb. 3.2-18).
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Abb. 3.2-19: Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — Radverkehr

Im Radverkehr sind die Verflechtungen ausgeprigter als im OPNV und im FuRverkehr
(s. nachfolgende Abb. 3.2-20). Zwischen Burgsteinfurt und Borghorst werden ca. 2.400
Wege am Tag bewiltigt. Der Anteil der Wege innerhalb der beiden Stadtteile betragt ca. 15-

20 %.
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Abb. 3.2-20: Wegeverflechtungen im Binnenverkehr - FuBverkehr

Zu FuR werden gerade einmal 100 bis 200 Wege zwischen den Stadtteilen zuriickgelegt.
FuBwege sind demnach Uberwiegend innerhalb von Burgsteinfurt bzw. Borghorst zu
verzeichnen (Nahmobilitat). Dies verdeutlicht auch die Karte, denn die Binnenverkehrs-
anteile sind mit Gber 90 % duBerst hoch (ca. 11.100 Wege/Tag). Da hauptsachlich kurze
Distanzen zu Ful bewaltigt werden (s. Abb. 3.2-10), ist dieses Ergebnis erwartbar.
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Es schliet sich die Frage an, warum einige Personen keine Wege an den Stichtagen
zuriickgelegt haben und wie diese Beeinflussung aussieht. GemaR Abbildung 3.2-21 wird
deutlich, dass bei einem GroRteil der Befragten aufgrund keine auBerhauslichen Termine
vorlagen (34 %) oder aufgrund von Urlaub (27 %) sowie Krankheit (14 %) am Stichtag keine
Wege zuriickgelegt wurden.
Wetter
2%
Werde versorgt
3% \
Auswirkungen d.
Coronavirus
5%
korperliche
Einschrankung _—
7%
Abb. 3.2-21: Griinde fur die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens am Stichtag
Auf die Gesamtzahl der Einwohner Steinfurts hochgerechnet werden taglich etwa 106.000
Wege unternommen. Dabei entfallen 54.700 Wege auf den MIV, gefolgt von 32.200 Wege
mit dem Rad sowie 12.300 zu FuR und 6.800 Wege mit dem OPNV (s. Abb. 3.2-22).
Burgsteinfurt 6.300 15.200 24.500 2.700 48.700 3,0
Borghorst 5.900 17.000 30.300 4.000 57.200 2,9
Abb. 3.2-22: Gesamtwegeaufkommen Kreisstadt Steinfurt
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4 Erarbeitung eines Leitbildes, einer Zielvorstellung zur
Verkehrsentwicklung und Definition von Handlungsfeldern

Das integrierte Mobilitatskonzept fir die Kreisstadt Steinfurt dient der nachhaltigen
Starkung und Entwicklung der Stadt als bedeutsamer Lebens- und Wirtschaftsstandort. Ziel
des Konzeptes ist es, ein umsetzbares Leitbild fir den Verkehr und die Mobilitdt mit
abgestimmten Handlungsfeldern zu entwickeln und somit den strategischen Rahmen fiir die
daraus folgenden konkreten Handlungsfelder und MaRnahmenvorschldge zu setzen.
Hierfir wurden drei Szenarien skizziert, die die verkehrliche Ausrichtung des Leitbildes
umschreiben.

4.1 Nullprognose 2035

Unter Nullprognose werden die Veranderungen der Verkehrsmengen und -verteilungen auf
Grundlage der prognostizierten Bevolkerungsveranderungen und Flachenentwicklungen
zum Prognosejahr 2035 ohne die Umsetzung weiterer verkehrsplanerischer MaRnahmen
verstanden, wie z. B. die Einfilhrung einer neuen Buslinie oder der Neubau von Strallen. Wie
in der Bevolkerungsprognose gemaR IT.NRW bereits dargestellt worden ist (s. Kap. 2.1.1),
kann von einer positiven Bevolkerungsentwicklung (+7 %) ausgegangen werden. Die
Bevolkerungszahl wird 2035 demnach von 35.880 EW auf gut 38.390 EW anwachsen. Die
Beschiftigtenzahl wird ebenfalls leicht steigen, da u. a. auf einem 25.000 m? groRen Areal
das ,Mauritius Health & Care Campus” mit Krankenhaus, Reha-Zentrum und Seniorenheim
entstehen wird. In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwicklungen im Einzelnen fiir die
Kreisstadt Steinfurt aufgefiihrt (s. Abb. 4.1-1). Die EW-Zahl fuir 2021 ist ebenfalls mit aufge-
listet, da diese zum Zeitpunkt der Haushaltsbefragung 2022 die Datengrundlage bildete.

2022 (2021) 2035 Differenz Differenz in %
35.880 38.391 +2.511
Einwohner Kreisstadt Steinfurt (35.149) (37.609) (+2.460) +7%
Erwerbstatige Kreisstadt
Steinfurt 14.553 -
Beschaftigte Kreisstadt
Steinfurt (alle) 12.701 - - -
Binnenpendler 3.571 - - -
Auspendler 10.982 - - -
Einpendler 9.783 - - -
Abb. 4.1-1 Einwohner- / Erwerbstétige-/ Beschaftigtenentwicklungen Kreisstadt Steinfurt 2035

Eine weitere Grundlage zur Berechnung der Nullprognose ist die Annahme, dass die
Regionalisierung der Mobilitat, insbesondere auch hinsichtlich des Pendleraufkommens,
weiter zunehmen wird. Dadurch wird sich in Zukunft der Anteil der Quell- und Ziel-Verkehre
sowie der Durchgangsverkehre weiter erhéhen.

Wie sich die Verkehrsmittelnutzung bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel fir den
Istzustand 2022 (basierend auf der HHB s. Kap. 3) und der Nullprognose 2035 fiir den
Binnen- und Auspendlerverkehr sowie fiir den Einpendlerverkehr zusammensetzt, ist den
nachfolgenden Abbildungen 4.1-2 zu entnehmen. Aufgrund der steigenden Bevoélkerungs-
und Flachenentwicklungen nimmt die Gesamtwegeanzahl im Binnen- und
Auspendlerverkehr um rund 7.400 Wege von 105.700 auf gut 113.000 Wege an einem
Werktag (Mo-Fr) im Jahr 2035 zu. Auf den MIV entfallen dabei gut 55.500 Wege/d (+1.000
Wege/d). Der OPNV nimmt aufgrund der zu erwartenden Verlagerungseffekte vom MIV auf
den SPNV im Zuge der sukzessiven Umsetzung des S-Bahnkonzeptes Miinsterland 2040 um
2 %-Punkte (ca. 2.500 Wege/d) zu.

Die Einpendlerzahl wird sich 2035 voraussichtlich um 600 Pendler von 12.700 auf 13.300
erhdhen. Eine genaue Datengrundlage Uber die genutzten Verkehrsmittel liegt nicht vor,
daher wird der Anteil auf ca. 90 % MIV zu 10 % OPNV im Jahr 2022 geschatzt.
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Fir die Nullprognose 2035 ist abschlieBRend festzuhalten, dass sich die Wegeanzahl und
damit die Verkehrsbelastungen im Steinfurter Stadtgebiet leicht erhohen werden. Der
Uberwiegende Anteil der Wege wird nach wie vor mit dem MIV zuriickgelegt.

Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt

Gesamt FuR Rad MIV OPNV

Binnenverkehr 75.135 12.773 31.782 28.476 2.104

Binnenverkehr Stadtteile 62.907 12.624 29.243 20.637 403

zwischen den Stadtteilen 12.228 166 2.534 7.864 1.664
Auspendlerverkehr 37.986 276 2.231 29.801 5.678
Gesamt 2035 113.121 12.443 36.199 55.430 9.050
Istzustand 2022 105.721 12.331 32.251 54.528 6.611
Modal-Split 2035 11,7% 30,5% 51,6% 6,3%
Modal-Split 2022 11,7% 30,5% 51,6% 6,3%
Differenz 2022 zu 2035 7.400 112 3.947 902 2.439
Zunahme 2035 zu 2022 7,0% 0,9% 12,2% 1,7% 36,9%

Einpendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
Gesamt FuR Rad MIV OPNV
Einpendlerverkehr 2035 13.354 0 0 9.348 4.006
Modal-Split 2035 0,00% 0,00% 70,00% 30,00%
Einpendlerverkehr 2022 12.718 0 0 11.446 1.272
Modal-Split 2022 0,00% 0,00% 90,00% 10,00%
Zunahme 2035 zu 2020 636 0 0 -2.098 2.734
Abb. 4.1-2 Wegeaufkommen und Modal-Split Istzustand (2020) und Nullprognose (2035) Kreisstadt
Steinfurt
4.2 Leitbild- und Szenarienentwicklung

Zur Leitbild- und Szenarienentwicklung wurden alle relevanten Akteure aus Verwaltung und
Politik (Arbeitskreis) eng in den Bearbeitungsprozess einbezogen. Folgende Bearbeitungs-
schritte flossen in die Leitbild- und Szenarienfindung mit ein:

e Live-Abstimmung ,mobiGator“?® im Juli/ August 2022

e 1. Blrgerkonferenz am 14.09.2022

e Workshop Szenarien und Leitbild mit der Arbeitsgruppe und dem Arbeitskreis am
19.10.2022

An der Live-Abstimmung ,,mobiGator” konnten alle Interessierten aus der Kreisstadt online
teilnehmen. Zudem bestand im Rahmen der 1. Bilrgerkonferenz fir all diejenigen die
Moglichkeit, die zuvor nicht online abgestimmt haben oder konnten, an der Wahl
teilzunehmen. Die rund 20 Fragen mit jeweils drei Antwortmoglichkeiten wurden nach
Verkehrsmitteln gegliedert. Jede Antwort konnte indirekt einem Szenario zugeordnet
werden, so dass eine Tendenz zur kiinftigen Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung in
Steinfurt abgeleitet werden konnte. Die drei Szenarien unterscheiden sich jeweils
hinsichtlich ihrer Intensitdt zur Forderung einer nachhaltigen, umweltfreundlichen
Mobilitat auf dem Weg zur Verkehrswende.

e Szenario 1: niedrige Intensitdt zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat
e Szenario 2: mittlere Intensitat zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat
e Szenario 3: hohe Intensitat zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat

Die Ergebnisse aus der Live-Abstimmung ,,mobiGator“ sind in den nachfolgenden Abbildun-
gen 4.2-1 dargestellt.

% mobiGator = Kofferwort aus Mobilitat und Navigator. Es handelt sich beim mobiGator um eine Online-Platt-
form von biro stadtVerkehr.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%
Burgsteinfurt 15% 32% 53%
Borghorst 12% 45% 43%
Steinfurt 14% 37% 49%
Szenariol © Szenario2 © Szenario 3

Abb. 4.2-1 Ergebnisse Live-Abstimmung , mobiGator” zur Leitbildentwicklung

Es wird deutlich, dass die Antworten der Teilnehmerinnen und Teilnehmer Gberwiegend
dem Szenario 3 zugeordnet werden konnten. Der anschlieRend tagende Arbeitskreis wahlte
ebenfalls das Szenario 3. Die Tatsache, dass der Kreis Steinfurt sowie die Kreisstadt dem
Masterplan Klimaschutz 2.0 parallel zum Bearbeitungsprozess des Mobilitatskonzeptes und
der damit verbundenen Treibhausgasreduktion von 95 % zustimmten (Klimaneutral 2040),
bestatigt die Wahl des Szenarios 3. Zudem wurden im Klimaschutzkonzept bereits Modal-

Split-Zielwerte definiert, die Uber denen des Szenarios 3 liegen (s. Kap. 4.3).

Ubergeordnet zum verkehrlichen Szenario wurde gemeinsam mit dem Arbeitskreis ein Leit-
bild entwickelt, welches den kiinftigen Handlungsrahmen hinsichtlich der umweltfreundli-
chen Mobilitatsentwicklung in der Stadt setzt (s. Abb. 4.2-2).

mutig und
nachhaltig
mobil

aus der
Kommune
in die
Region

Steinfurt

Abb. 4.2-2

Leitbild 2035 der Kreisstadt Steinfurt
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4.3 Handlungsfelder

Aus der Bestandsaufnahme und insbesondere der Online-Beteiligung (INKA) sowie dem
mobigator und den Birgerkonferenzen ergeben sich Handlungsfelder, welche aufbauend
auf dem Leitbild und verkehrlichen Szenario sektoral nach Verkehrsmittel gegliedert wer-
den. Es ergeben sich folgende Handlungsfelder:

Miv Handlungsfeld und Ziele MIV (inkl. E-Mobilitat)

o Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Reduzierung der Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen

e Reduzierung der MIV-Wege insbesondere auf kurzen Distanzen
e Abbau der Hol- und Bringverkehre an Schulen

m Handlungsfeld und Ziele ruhender Verkehr/ Parken

e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

LKW Handlungsfelder und Ziele Lkw-Verkehr (inkl. Lieferverkehr)

e Vermeidung von Lkw-Fahrten durch sensible Bereiche (Durchgangsver-
kehr)

Handlungsfeld und Ziele GPNV/ SPNV

e Verbesserung des Bustaktes innerhalb Steinfurts und in die Region

e Schaffung einer attraktiven Verbindung Burgsteinfurt — Borghorst

e Optimierung der Anbindung der Bahnhdéfe/-haltepunkte mit dem OPNV
o Erhohung des Taktangebotes der RB64

e Verringerung der Trennwirkung der Bahntrasse

e Herstellung Barrierefreiheit

m Handlungsfeld und Ziele FuBverkehr

e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen
e Herstellung Barrierefreiheit

m Handlungsfeld und Ziele Radverkehr

e Herstellung eines ltickenlosen, sicheren Radwegenetzes (Netzkategori-
sierung)

e Schaffung einer attraktiven Verbindung Burgsteinfurt — Borghorst

e Verringerung der Trennwirkung des Bagno

e Errichtung sicherer, witterungsgeschiitzter Radabstellanlagen

o \Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

e Gerechte Aufteilung der Verkehrsflachen

m Handlungsfeld und Ziele Schiilerverkehr

e Reduzierung Hol- und Bringverkehre (,Eltern-Taxis“)
e Schulisches Mobilitditsmanagement
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Handlungsfeld und Ziele Multimodalitat

o \Verbesserung der Verkniipfung der Verkehrsmittel untereinander

e Schaffung von attraktiven Mobilitdtsdrehscheiben an den Bahnhéfen/
-haltepunkten

e Ausbau der Sharing-Angebote

Handlungsfeld und Ziele Verwaltung

e Betriebliches/ kommunales Mobilitdtsmanagement

e Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit

e Zur Verfuigung stellen von personellen Ressourcen fiir nachhaltige Mo-
bilitat

e Controlling

Fir die Handlungsfelder werden nach der Ermittlung der Verlagerungspotenziale und dem
definierten Ziel-Modal-Split fur das Jahr 2035 (s. Kap. 4.4) MaRRnahmen erstellt, welche die
einzelnen Aspekte aufnehmen und in sinnvolle Einzel- und MaBnahmenbiindel gliedert.

4.4 Verlagerungspotenzial und Ziel-Modal-Split 2035

Nachdem nun das Leitbild und Szenario fiir die Kreisstadt Steinfurt sowie Handlungsfelder
benannt worden sind, gilt es im nachsten Schritt die Potenziale zur Verlagerung von Wegen
im Binnen- und Auspendlerverkehr vom MIV auf alternative Verkehrsmittel bezogen auf das
definierte Leitbild 2035 abzuschdtzen. Anhand von Modal-Split-Zielen werden
guantifizierbare Werte definiert, die ein eindeutiges Ziel hin zu einer nachhaltigeren,
umweltvertraglicheren Mobilitat vorgeben. Dieses Ziel lasst sich in turnusmaRigen
Untersuchungen liberprifen und ggf. nachjustieren, wenn eine Verfehlung des anvisierten
Zieles droht (s. Kap. 6.3).

Auf Basis der Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten in der Kreis-
stadt Steinfurt (s. Kap. 3.2) wurde eine realistischer Ziel-Modal-Split fiir die Stadt fur das
Jahr 2035 abgeleitet. Ausschlaggebend hierfir waren die Ergebnisse aus der Leitbild- und
Szenarienfindung (s. Kap. 4.2), die ein Stimmungsbild aus der Bevolkerung und Politik
wiederspiegeln. In Steinfurt werden vor allem aufgrund der flachen Topographie, der be-
reits hohen Radaffinitat in der Bevolkerung sowie den geringen Distanzen innerhalb der bei-
den Stadtteile zu den alltdglichen Zielen vor allem Potenziale im Radverkehr, aber auch im
OPNV insbesondere dem SPNV zu den entlegeneren Zielen gesehen.

Im Binnenverkehr liegen die Potenziale vor allem auf den geringen Distanzen, die zum
groBen Teil noch motorisiert zurlickgelegt werden (s. Kap. 3.2). Im Binnenverkehr kdnnen
rund 6.000 der MIV-Fahrten auf den Radverkehr verlagert werden. Dadurch steigt der Rad-
verkehrsanteil um knapp 5 %-Punkte im Vergleich zur Nullprognose 2035. Zusatzlich
ergeben sich Potenziale im FuRverkehr (3.300 Wege/d) und OPNV (1.200 Wege/d). Der FuR3-
verkehrsanteil steigt auf 14 % und der OPNV-Anteil auf 9 % an. Der MIV-Anteil sinkt insge-
samt von rund 49 % in der Nullprognose auf gut 40 %. Davon entfdllt zusatzlich ein groRer
Anteil auf Fahrzeuge mit alternativen Antrieben, wodurch sich die CO:-Bilanz verbessert
(s. Kap. 6.1).

Im Auspendlerverkehr konnen weitere rund 600 Wege/d mit dem Pkw auf das Fahrrad
sowie rund 800 Wege/d vom Pkw auf den OPNV verlagert werden. Hier liegen die Potenziale
vor allem auf der Pendlerkommune Miinster sowie Emsdetten. Ersteres bietet grolle
Potenziale in der Nutzung des SPNV nach Miinster, insbesondere auch mit dem Rad als Zu-
und Abbringer zu den Bahnhdofen/ -haltepunkten.

In der folgenden Abbildung 4.4-1 sind die Verlagerungseffekte sowohl im Binnen- und
Auspendlerverkehr als auch im Einpendlerverkehr dargestellt. Zur besseren Herleitung der
Verlagerungspotenziale sind zusatzlich die Wegeanzahl und der Modal-Split im Istzustand
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2022 und der Nullprognose 2035 aufgefiihrt. Aufgrund des Bevélkerungszuwachses und der
Ausweitung der Arbeitsplatze nimmt die Gesamtwegeanzahl in der Nullprognose 2035 um
insgesamt 7 %-Punkte zu. Durch die geplanten infrastrukturellen MaRnahmen wie dem S-
Bahnkonzept Miinsterland steigt der OPNV-Anteil zulasten des MIV. Aufgrund dessen ergibt
sich bereits ein leicht verdanderter Gesamt-Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes.

Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt

Gesamt Fuk Rad MIV OPNV
Binnenverkehr 113.121 12.511 36.268 55.390 8.952
Binnenverkehr Stadtteile 62.907 12.267 30.510 18.243 1.887
zwischen den Stadtteilen 12.228 245 3.669 5.809 2.507
Auspendlerverkehr 37.986 0 2.089 31.339 4.558
Gesamt 2035 113.121 12.511 36.268 55.390 8.952
Istzustand 2022 105.721 12.331 32.251 54.528 6.611
Modal-Split 2035 100,0% 11,1% 32,1% 49,0% 7,9%
Modal-Split 2022 100,0% 11,7% 30,5% 51,6% 6,3%
Differenz 2022 zu 2035 7.400 180 4.016 863 2.341
Zunahme 2035 zu 2022 7,0% 1,5% 12,5% 1,6% 35,4%
Einpendler Istzustand 12.718 11.446 1.272
Modal-Split 2022 90% 10%
Einpendler Istzustand 13.354 11.351 2.003
Modal-Split 2035 85% 15%
Differenz 2022 zu 2035 5% -95 731

Potentialverlagerungen der MaRnahmen

Ful Rad MIV OPNV
Binnenverkehr 3.300 5.000 -8.700 400
Binnenverkehr Stadtteile 3.100 3.000 -6.300 200
zwischen den Stadtteilen 200 2.000 -2.400 200
Auspendlerverkehr 0 600 -1.400 800
Gesamt 2035 0 0 0 0
Istzustand 2022 3.300 5.600 -10.100 1.200
Einpendler 0 500 -1.000 500

Binnen- und Auspendlerverkehr (MaBnahmenkonzept 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
Binnen- und Auspendlerverkehr

Gesamt Fuk Rad MIV OPNV
Binnenverkehr 113.121 15.811 41.268 46.690 9.352
Binnenverkehr Stadtteile 62.907 15.367 33.510 11.943 2.087
zwischen den Stadtteilen 12.228 445 5.669 3.409 2.707
Auspendlerverkehr 37.986 0 2.689 29.939 5.358
Gesamt 2035 113.121 15.811 41.868 45.290 10.152
Nullprognose 2035 113.121 12.511 36.268 55.390 8.952
Modal-Split Konzept 2035 100,0% 14,0% 37,0% 40,0% 9,0%
Modal-Split NP 2035 100,0% 11,1% 32,1% 49,0% 7,9%
Differenz Konzept zu NP 2035 0 3.300 5.600 -10.100 1.200
Zunahme 2035 Konzept zu NP
2035 0,0% 2,9% 5,0% -8,9% 1,1%
Einpendler NP 2035 13.354 11.351 2.003
Modal-Split NP 2035 85% 15%
Einpendler Istzustand 2022 13.354 500 10.351 2.503
Modal-Split 2035 4% 78% 19%
Differenz 2022 zu 2035 0% 500 -1.000 500
Abb. 4.4-1 Verlagerungspotenzial im Binnen-/ Auspendler-/ Einpendlerverkehr Kreisstadt Steinfurt 2035

Die Veranderungen im Vergleich zum aktuellen Modal-Split 2022 und zur Nullprognose
2035 sowie zum Ziel-Modal-Split 2035 und zum Klimaschutzkonzept 2040 sind in der
nachstehenden Abbildung aufgeflihrt (s. Abb. 4.4-2). Fir die beiden letztgenannten
Szenarien erfolgt die Aufstellung der MaRnahmenkonzeption zur Erreichung der gesteckten
Zielwerte zunéchst fiir 2035 und perspektivisch fiir das Zieljahr 2040 (s. Kap. 5).
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Modal Split 2022 Modal Split Nullprognose 2035

= FuRverkehr = Radverkehr = MIV = OPNV Fullverkehr = Radverkehr = MIV = OPNY

Modal Split Mobilitdtskonzept 2035 Modal Split Klimaschutzkonzept 2040

FuBverkehr = Radverkehr = MIV = OPNV Fufiverkehr = Radverkehr =MV = OPNY
Abb. 4.4-2 Ziel-Modal-Split Mobilitatskonzept 2035 und Klimaschutzkonzept 2040 fiir die Kreisstadt
Steinfurt
5 MaBnahmenkonzept
5.1 Grundlagen des MaBnahmenkonzeptes

Das MaBnahmenkonzept setzt sich aus Vorschlagen zusammen, die sich auf der Grundlage
der Auswertung der vorhandenen Gutachten und Entwicklungsvorhaben der Kreisstadt
Steinfurt sowie den Ergebnissen der verschiedenen Beteiligungsformate sowohl mit
Verwaltung und Politik als auch mit der Bevolkerung (Ideenwerkstatt) ergeben haben. Dabei
wurden MaBnahmen und Handlungsfelder fiir die jeweiligen Verkehrsmittel entwickelt, um
den Verkehr umweltvertraglicher abzuwickeln. Das vorliegende integrierte
Mobilitatskonzept beriicksichtigt dabei die Gesamtmobilitat, bei dem der Fokus vor allem
auf den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) liegt. Die
MaRBnahmen sind abgestimmt auf das Leitbild der Stadt (s. Kap. 4.2) und so ausgelegt, dass
der Ziel-Modal-Split 2035 erreicht werden kann. Perspektivisch wird sowohl fiir die Stadt als
auch den Kreis eine Treibhausgasneutralitat bis 2040 angestrebt.

Aus Grinden der Férderung des Klima- und Umweltschutzes ist eine Senkung des MIV-
Anteils am Gesamt-Modal-Split von derzeit 52 % auf rund 40 % angestrebt. Dies ldsst sich
nur erreichen, wenn der Umweltverbund deutlich gestarkt und gleichzeitig der motorisierte
Verkehr an Dominanz (Flachenverteilung und Reisezeit) verliert. Bis zum Jahr 2040 soll sich
der Anteil am MIV noch einmal um 10 %-Punkte auf insgesamt 30 % reduzieren. Auch aus
diesem Grund ist in der kiinftigen Verkehrs- und Mobilitdtsplanung der Kreisstadt Steinfurt
ein Paradigmenwechsel notwendig. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind in Ihrer
Qualitat und Zuganglichkeit zu starken und auszubauen.

Im Bereich des MIV sind daher MaBnahmenvorschlage zur umweltvertraglichen Abwicklung
sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeiten und Fiihrung des Verkehrs enthalten. Mit
dem Aufbau eines Verkehrsmodells kénnen u.a. Anpassungen im StraBennetz der
Kreisstadt simuliert werden, d. h. es kénnen mogliche Verkehrszu- oder -abnahmen sowie
raumliche Verlagerungen im StraBennetz dargestellt werden. Dariber hinaus zahlt zum
Handlungsfeld MIV auch die Erfassung der 6ffentlichen Stellplatze und deren Auslastung.
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Unter dem Lkw-Verkehr verbergen sich nicht nur die Zulieferer und Abnehmer der Betriebe
und Unternehmen in den Gewerbegebieten, sondern auch die des Einzelhandels und der
Paket-/ Lieferdienste. Der Online-Handel ist nicht erst seit der Corona-Pandemie im Aufwind
und wird auch kiinftig eine bedeutsame Rolle spielen. Neben der Flihrung des Lkw-Verkehrs
durch sensible Bereiche und einem Mobilitat-Hub wird auch eine kiinftige Nutzung von
,grinem” Wasserstoff zur Betankung der Lkw-Fahrzeuge und Busse in einem Steckbrief
aufgegriffen.

Die MaRnahmenvorschlige fiir den OPNV beziehen sich sowohl auf lokale als auch
regionale Angebote sowie auf das Zukunftsfeld autonomes Fahren. Dabei werden
bestehende Planungen aus dem Nahverkehrsplan aufgegriffen, weiterentwickelt und
insbesondere mit den multimodalen Angeboten verschnitten. Hierzu zdhlen die
Verknipfung der einzelnen Verkehrsmittel des Umweltverbundes an Mobilstationen als
auch offentlichkeitswirksame Aktionen und Kampagnen zur Bewerbung der vielfaltigen
Mobilitatsangebote in Steinfurt.

Das Handlungsfeld Radverkehr stellt aufgrund der radaffinen Bevolkerung im Minsterland
und den sehr guten Rahmenbedingungen zum Radfahren einen Schwerpunkt in der
MaRnahmenkonzeption dar. Neben einem Zielnetz fir den Alltagsradverkehr stehen
Radabstellmdglichkeiten als auch die Erprobung von neuen Radwegeverbindungen und die
Einrichtung von FahrradstraRen im Blickpunkt.

Fiir den FuBverkehr steht die Barrierefreiheit im Vordergrund sowie die mogliche
Ausweitung des FuRgdngerbereiches in Burgsteinfurt und die Einrichtung einer griinen
Stadtachse in Borghorst. Das zu FuR Gehen soll attraktiver werden und bereits die Kinder
zur mehr Bewegung animieren. Daher sind im Bereich Schiilerverkehr die Einrichtung von
Eltern-Taxi-Haltestellen und die Forderung des schulischen Mobilitditsmanagement
auszubauen.

Neben der Entwicklung und Umsetzung von MalRnahmen durch Externe ist es unerlasslich
verwaltungsintern (iber ausreichend Personal zu verfliigen, um die Organisation und
Abstimmung der MaBnahmenvorschlage Gber die nachsten Jahre kontinuierlich zu sichern
und voranzutreiben.

Alle MaRnahmen sind in der folgenden Ubersicht tabellarisch aufgefiihrt. Auf den darauf
folgenden Seiten werden samtliche Vorschlage in kompakten MalRnahmensteckbriefen
erldutert und die notigen Umsetzungsschritte und deren Wirkung hinsichtlich der
Erreichung des Ziel-Modal-Splits bis 2035 und dariber hinaus beschrieben.
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KLIMAOFFENSIVE P

Nr MaRnahme (Vorschlag)
1 Errichtung von Kreisverkehren
2 Ausweisung flichendeckend Tempo-30 (nach erfolgter Anderung der StVO)
3 Aufbau eines Verkehrsmodells
4 Ausweitung 6ffentlicher/ halbéffentlicher Ladeinfrastruktur
5  Modellprojekt "Autoarmes Quartier"
6 K 76n
7 Parkraumerhebung
8  Errichtung Quartiersparkplatz/-garage
9  Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr
10 Aufbau E-Mobilitat/ Elektrolyse
11  Mobility-Hub
12 Verbesserung Anbindung/ Verkniipfung des OPNV mit dem SPNV
13 Autonomes Shuttle FLEX
14 Verbesserung Fahrradmitnahme im OPNV
15 Barrierefreier Haltestellenausbau
16  Errichtung von Mobilstationen
17 Carsharing-Angebot (betrieblich)
18 Aufbau eines Fahrradverleihsystem
19 Mobilitaitsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fir bestimmte Zielgruppen
20 Offentlichkeitswirksame Aktionen/ Kampagnen zum Thema Mobilitit
21 Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes
22 Schaffung sicherer Querungsméglichkeiten und Uberleitungen
23 Errichtung Radroute nach Emsdetten
24 Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschutzte Radabstellmoglichkeiten
25  Synchronisierung Lichtsignalanlagen (LSA) mit dem Kfz-Verkehr
26 Einrichtung FahrradstraRennetz
27 Grindung einer ADFC-Ortsgruppe
28 Aufnahme in die AGFS NRW
Barrierefreie Gestaltung von StraBenraumen und
29 konsequente Anwendung der FuBwegestandards
30 Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten
31 Erweiterung Fugangerzone Burgsteinfurt
32 Grlne Stadtachse Borghorst
33  Einrichtung von Eltern-Taxi-Haltestellen
34 Schulisches Mobilitdtsmanagement
35 Betriebliches und kommunales Mobilitatsmanagement

36 Zur Verfuigung stellen von personellen Ressourcen fiir nachhaltige Mobilitat
Abb. 5.1-1 Ubersicht MaBnahmenvorschlige fiir die Kreisstadt Steinfurt

MaBnahmen-
Handlungsfeld konzept

I MIV
OPNV
OPNV
OPNV
OPNV

Multimodalitat
Multimodalitat
Multimodalitat
Multimodalitat
Multimodalitat
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
Radverkehr
FuRverkehr
FuBverkehr
FuRverkehr
FuBverkehr
Schiilerverkehr

Schiilerverkehr

Schiilerverkehr MERW
Schiilerverkehr i
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Die jeweiligen MaBnahmensteckbriefe enthalten eine kurze Beschreibung der MaBnahme,
das Ziel sowie die zu beteiligen Akteure, die nachsten Umsetzungsschritte und wenn
moglich eine grobe Kostenschatzung. Ist dies nicht moglich, greift eine entsprechende
Punkteskala, welche auch fir den Umsetzungszeitraum und die Verlagerungseffekte vom
MIV auf den Umweltverbund zu erwarten sind (Erreichung Ziel-Modal-Split). Darliber
hinaus werden mogliche Férdertopfe und -programme, der aktuelle Sachstand sowie die
Kombination/ Biindelung verschiedener MaRBnahmen (Synergieeffekte) aufgezeigt. Einige
MaRnahmen setzen ggf. die Umsetzung einer anderen MaRBnahme voraus, um lberhaupt
die entsprechende Wirkung vollstandig entfalten zu kénnen.

Umsetzungszeitraum

O OO OO (O bestandige und fortlaufende Umsetzung
O OO OO (O adhocUmsetzung (ab 2024)
OO0 OO O «urrstige Umsetzung (bis 2026)
QOO0 OO mnitelfistige Umsetzung (2026-2032)
O OO OO Q© langfristige Umsetzung (ab 2032)

Kosteneinschatzung

O OO OO O keineoder kaum Kosten zu erwarten
O OO OO O geringeKosten zu erwarten

O OO OO O mitlere Kosten zu erwarten

O OO OO O nhoheKosten zu erwarten

Wirkung Modal-Split-Ziel

O OO OO O keine (messbare) Wirkung
O OO OO O geringe Verlagerungswirkung
O OO OO O mitlere Verlagerungswirkung
O OO OO O nhohe Verlagerungswirkung

Abb. 5.1-2 Bewertungskriterien der MaBnahmensteckbriefe
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5.2 MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Leitbild und verkehrliche Szenario der Kreisstadt Steinfurt beinhaltet eine grundlegende
Verschiebung der taglichen Verkehrsmittelwahl vom motorisierten Verkehr (52 % MIV/
48 % Umweltverbund 2022) hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (40 % MIV/
60 % Umweltverbund 2035). Langfristig ist bis 2040 sogar eine deutlichere Verschiebung hin
zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln angestrebt (30 % MIV/ 70 % Umweltverbund
2040). Vor diesem Hintergrund kann es in der Verkehrs- und Mobilitdtsplanung kein ,weiter
so wie bisher” geben. Ein Paradigmenwechsel muss stattfinden.

Dies bedeutet jedoch keineswegs eine grundlegende Stigmatisierung der Pkw-Fahrerinnen
und -Fahrer, sondern vor allem eine Reduzierung des Pkw-Verkehrs auf kurzen und
mittleren Distanzen bis 5,0 km (s. Abb. 3.2-10) durch die Schaffung von attraktiven, zuver-
ldssigen Mobilititsangeboten im FuR- und Radverkehr sowie OPNV (angebotsorientierte
Planung). Die Personen, die auf das eigene Fahrzeug angewiesen sind, werden es auch
weiterhin nutzen kdnnen und alle ihre Ziele erreichen kénnen, gleichwohl es zu langeren
Fahrzeiten kommen kann.

Die folgenden MaRnahmenvorschlage setzen genau an den Stellschrauben , Fahrzeit”,
,Verkehrsberuhigung” sowie eine Erhohung der Verkehrssicherheit und eine Verfliissigung
des Verkehrs an. Wie in vielen anderen Kommunen gilt es die Flachenverteilung zwischen
den einzelnen Verkehrsmitteln gerechter aufzuteilen, d. h. mehr Platz fir den FuB- und
Radverkehr sowie den OPNV. Dariiber hinaus spielt auch die E-Mobilitat eine wichtige Rolle
beim Umstieg von fossilen auf umweltfreundliche Antriebe.

An verschiedenen Knotenpunkten ist eine Optimierung des Verkehrsflusses durch die Er-
richtung von Kreisverkehren zu priifen. Gerade das Anfahren verursacht mehr COz-Emissio-
nen als das nahezu gleichmaRige Fahren. In Kombination mit einer grundlegenden Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h innerorts verringern sich zum einen
die Ldrm- und Schadstoffemissionen und zum andern ergeben sich in einigen Bereichen
auch die Moglichkeit den Radverkehr sicher auf der Fahrbahn im Mischverkehr zu fihren.
Eine Verkehrsberuhigung fiihrt grundsatzlich zu einer Verkehrsentlastung und eroffnet
neue Moglichkeiten den &ffentlichen Raum zu verteilen und zu bespielen.?®

Durch den Aufbau eines Verkehrsmodells kénnen zukiinftig Simulationen im StralRennetz
Steinfurts ,,durchgespielt” werden, d. h. die raumlichen Verkehrsbelastungen durch bspw.
einen StralRenneubau oder die Verkehrsberuhigung im bestehenden StraRennetz kénnen
mithilfe eines Programmes simuliert werden. Zu- oder Abnahmen in der taglichen
Verkehrsbelastung auf bestimmten StraRen kénnen somit schnell und unkompliziert
visualisiert werden.

Weitere MaRnahmenvorschlage umfassen das Angebot an 6ffentlicher/ halboffentlicher
Ladeinfrastruktur sowie die Ausweisung eines autoarmen Modellquartiers, um nicht nur
den motorisierten Verkehr in diesem Bereich zu senken, sondern auch das soziale
Miteinander zu starken. Gerade in GroRstadten kommt dieses Modell verstarkt zum Tragen
(sogenannte ,,Superblocks/ Kiezblocks*), in denen der eigene Pkw nur noch eine Nebenrolle
spielt. Auch der mogliche Neubau der K76n und eine damit einhergehende Herabstufung
der bestehenden K76 zu einer kommunalen StralRe ist auf den folgenden Seiten enthalten.
Im Zusammenspiel mit einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs insbesondere im
westlichen Teil Burgsteinfurts und einer gleichzeitigen Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Schaffung von Fahrzeitgewinnen gegeniber dem MIV im Ful3- und Radverkehr auf
kurzen Distanzen kann auch ein Neubau zur Erreichung der Modal-Split-Ziele dienen.

2% Weitere Infos zum Thema Verkehrsberuhigung vom Deutschen Institut fir Urbanistik: https://difu.de/publi-
kationen/2023/verkehrsberuhigung-entlastung-statt-kollaps
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Miv 1 Errichtung von Kreisverkehren

Die Errichtung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) trdgt einerseits zur Verflissigung des
Verkehrs bei und andererseits reduzieren KVP die Larm- und Schadstoffbelastungen durch
unnotiges ,,stop and go“. Zudem tritt ein geschwindigkeitshemmender Effekt auf, da KVP in
der Regel nicht mit iberhéhter Geschwindigkeit durchfahren werden kénnen.

VS8 Errichtung von Kreisverkehren

Beschreibung Umsetzungszeitraum

» Umbau von signalisierten/ unsignalisierten o O O O O O

Knotenpunkten in KVP
Ziel
* Lenkung des Verkehrs

« Vermeidung von ,stop and go” und den O O O O O O

damit verbundenen erhdéhten Larm- und

Schadstoffbelastungen Wirkung Modal-Split-Ziel
Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, O O O O o O

Stralen.NRW

Umsetzungsschritte Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaBnahmen

Kosteneinschdtzung

« Vorentwurfsplanung Realisierbarkeit

* Erstellung eines Verkehrsgutachtens fiir die
jeweiligen Knotenpunkte zur Leistungs-
fahigkeit (nicht <25.000 DTV/24h in der

Summe an allen Zufahrten)
* Baulicher Nachweis

Aktueller Sachstand

Wirkung Fordermdglichkeiten

* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung
* >500.000 Euro pro KVP

Folgende Knotenpunkte sind im Hinblick auf die Errichtung eines KVP u. a. zu priifen:
Burgsteinfurt

e Ochtruper StraRe/ MuhlenstraRe (StraBen.NRW)

e MihlenstraRe/ WasserstraRRe (StraRen.NRW)

e Europaring/ Liedekerker StraRe (StraRen.NRW)

e Leerer StraRe/ Horstmarer StraRe (StraBen.NRW/ Kreis Steinfurt)
e Teckenlenburger StraRe/ Wettringer StraRe (StraRen.NRW)

Borghorst
e Am Rathaus/ Burgsteinfurter StraRe (StraRen.NRW)

e Westfalenring/ MeerstraRe (StraRen.NRW)
e Westfalenring/Max-Planck-StraRe (StraBen.NRW)

In der nachfolgenden Abbildung 5.2-1 sind die potenziellen KVP eingezeichnet.
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Abb. 5.2-1 MaRnahmen MIV 1 — Errichtung von Kreisverkehren
Ausweisung flaichendeckend Tempo 30
MIV:2 (nach erfolgter Anderung der StVO)

Bisher entscheidet die jeweils zustandige StraRenverkehrsbehorde (Kreisstadt Steinfurt)
Uber das Errichten oder Entfernen von Verkehrszeichen. Eine Ausnahme bildet die
streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung von 30km/h auf StraBen des
Uberortlichen Verkehrs in unmittelbarer Ndhe zu schitzenswerten Einrichtungen wie
Schulen, Kindergarten, Pflegeheimen und Krankenhduser (§ 45 Abs.9StVO). An
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschriankungen von 30 km/h ist zudem die Anlage
von Radverkehrsanlagen im Gegensatz zu Tempo 30-Zonen zul3ssig.

Eine Anderung der StVO wiirde die rechtlichen Grundlagen zur bedarfsgerechten
Ausweisung von Tempo 30 schaffen. Dies verfolgt die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten®, welche mittlerweile 846 Stadte und Gemeinden umfasst
(Stand Juli 2023).

Eine Ausweisung von Tempo 30 reduziert die Ldrm- und Schadstoffbelastungen im
betroffenen Bereich erheblich. Zudem ist die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
wesentlich sicherer als bei Tempo 50.
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Ausweisung flachendeckend Tempo 30

MIV 2 s
(nach erfolgter Anderung der StVO)
Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Flachendeckende Ausweisung Tempo 30 O o O O O O
Ziel

* Entschleunigung des MIV
» Erhohung Verkehrssicherheit fiir FuR/ Rad

+ Reduzierung Lirm-/ Schadstoffemissionen O O O O O O
Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, Wirkung Modal-Split-Ziel

StraBen.NRW

Umsetzungsschritte O O O O O O

* Durchflhrung eines Reallabors tiber 12
Monate mit Evaluation

Aktueller Sachstand

Wirkung ﬂ ﬂ

* Reduzierung der Lirm- und
Schadstoffemissionen

* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung
* Reallabor: ca. 30.000 €

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten

Fir Steinfurt kommen hier folgende StraRen(-abschnitte) in Betracht (s. Abb. 5.2-2):

Burgsteinfurt:

e Ochtruper StraRe (L510)

e MihlenstraBe (L510)

e \Wettringer StralRe (L580)

e Tecklenburger StraRe (L559)
e Horstmarer StraRe (L580)

e Leerer StraRe (K76)

e BahnhofstraRe

Borghorst:

e Am Rathaus/ Emsdettener StraRe (L590)
e Westfalenring/ Altenberger StraRe (L510)
e Oranienring (K78)

e Gantenstrale (K75)

e KolpingstraBe/ Nordwalder StraRe (K78)
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Abb. 5.2-2 MaRnahmen MIV 2 — Ausweisung fldchendeckend Tempo 30

Bevor es zu einer dauerhaften Ausweisung von Tempo 30 kommt, ist die Erprobung in
einem Reallabor (mehrmonatiger Feldversuch z. B. 12 Monate) mit einer entsprechenden
Evaluation empfehlenswert.

Aufbau eines Verkehrsmodells

Ein Verkehrsmodell wird grundsatzlich strukturdatenbasierend erstellt und basiert auf
mehreren Zellen innerhalb und auRerhalb der Kreisstadt Steinfurt. Durch das
strukturdatenbasierende Verkehrsmodell ist eine Prognose fiir das Prognosejahr 2035/40
moglich.

Der Aufbau eines Verkehrsmodells erfolgt mit einem Programm, z. B. PSV oder VISUM, und
beinhaltet je nach Programmwahl verschiedene Moglichkeiten zur Ermittlung der
Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung, Verkehrsmittelwahlverteilung und die Umlegung
auf die jeweiligen Netze. Es ist also moglich, verschiedene Netzfalle fiir den motorisierten
Verkehr oder auch ggf. den OPNV und Radverkehr zu simulieren.

Eine wichtige Datenquelle fir die Erstellung des Verkehrsmodells kann die bereits
durchgefiihrte Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdt und Verkehr darstellen. Eine
weitere Grundlage konnen die Ergebnisse aus den StralRenverkehrszahlungen des
Landesbetriebs Stralen NRW (Stand 2019) bilden.
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Aus der bisherigen Bearbeitung des Mobilitditskonzeptes haben sich fiinf potenzielle
Netzfalle zur Berechnung mit einem Verkehrsmodell herauskristallisiert:

e Netzfall K76n

e Netzfall Erweiterung FuRgéangerzone (Wasserstralle)

e Netzfall Flichendeckende Ausweisung Tempo 30. Bevor es zu einer dauerhaften Aus-
weisung von Tempo 30 kommt, ist die Erprobung in einem Reallabor (mehrmonatiger
Feldversuch z. B. 12 Monate) mit einer entsprechenden Evaluation empfehlenswert
(s. MIV 2).

e Griine Stadtachse Borghorst

Errichtung von Kreisverkehren (s. MIV 1)

VRN Aufbau eines Verkehrsmodells

Beschreibung Umsetzungszeitraum
« Aufbau eines Verkehrssimulationsmodells
Ziel QOOOOO

* Simulierung von Verkehrsstréomen und
-belastungen im Straflennetz von Steinfurt

« Verkehrliche Bewertung von Netzfillen 0O OO0

anhand von Verkehrshelastungen

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Kreisstadt Steinfurt
Umsetzungsschritte O O O O O O
* Ausschreibung und Vergabe Aufbau eines
Verkehrsmodells Mogliche Verkniipfung mit

Aktueller Sachstand anderen MaBBnahmen

MIV1 @ MIV2

Kosteneinschatzung

Wirkung

« Bewertung und Einschatzung von
MaBnahmen, die das StraRennetz von
Steinfurt betreffen

= Basis flir weitergehende verkehrliche
Untersuchungen und Planungen

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* Hoch, wenn die Pflege/ Betreuung des
Modells nach erfolgtem Aufbau bei der Stadt
selbst liegt, ansonsten niedrig

Kostenschatzung

* ca. 30.000- 50.000 € Aufbau Modell

* ca.3.000-15.000 € Jahresgebiihr

* ca. 2.000-5.000 € pro Netzfall

Fordermaoglichkeiten

Das Verkehrsmodell bedarf einer langfristigen Pflege und Nutzung durch Personal bei der
Stadt oder durch einen externen Gutachter. Bei einer langfristigen Nutzung ist unabhangig
von der Wahl der Pflege und Nutzung durch internes oder externes Personal eine jahrliche
Geblhr, die sich an dem Umfang und den Funktionen des Modells bemisst, zwischen 3.000
bis 15.000 € zu entrichten. Hier sind noch keine Kosten fiir Netzfalle enthalten.

Aus diesem Grund ist vorab zu tiberlegen, ob der Aufbau eines Verkehrsmodells nur fiir eine
einmalige Berechnung von Netzféllen angedacht ist oder langfristig die Pflege des Modells
und weitere Netzfille zur Berechnung herangezogen werden sollen. Nur bei
letztgenanntem Fall ist ein Kauf und die Betreuung des Modells durch die Stadt selbst
empfehlenswert.

Eine Moglichkeit fir eine regelmafige Aktualisierung und Fortschreibung des
Verkehrsmodells bietet eine turnusmallige Erhebung zum Mobilitdtsverhalten
(Haushaltsbefragung) alle funf Jahre an. Diese Leistung kann wie die Befragung auch
ausgeschrieben werden.
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Ausweitung 6ffentlicher/ halb6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Aufgrund der landlich gepragten Struktur in Steinfurt wird der Kfz-Verkehr auch weiterhin
eine wichtige Rolle spielen. Ziel muss es sein, diesen im Hinblick auf die stadtweiten
(Klimaneutralitdt bis 2040) sowie nationalen und europaweiten Zielsetzungen zur
Reduzierung der CO2-Emissionen klimaneutral zu betreiben, d. h. nicht nur der Betrieb der
Fahrzeuge, sondern auch die Herstellung des Energietragers sind umweltfreundlich
abzuwickeln (regenerative Energien). Bundesweit ist die Zielmarke von rund 15,0 Mio.
zugelassenen E-Fahrzeugen und die Errichtung von 1,0 Mio. offentlicher Ladestationen bis
2030 ausgerufen worden.

Der lGberwiegende Teil der Bevolkerung Steinfurts lebt in Einzel- oder Doppelhdusern mit
einem eigenen Stellplatz an dem kiinftig das E-Fahrzeug geladen werden kann. Laut der
Nationalen Leitstelle fur Ladeinfrastruktur finden bereits 85 % der Ladevorgidnge an
privaten Wallboxen oder am Arbeitsplatz statt (76-88 % im Jahr 2030). Im landlichen Raum
wird zudem der Schliissel von E-Fahrzeugen auf o6ffentliche Ladeinfrastruktur mit 23:1
angegeben (2030). Daher wird kiinftig der Netzausbau und eine effiziente Nutzung der
bestehenden Kapazitdten (Ladelastmanagement) eine wichtige Rolle spielen.

e Schaffung von Ladeinfrastruktur in privaten Haushalten
- Stadt Gibernimmt beratende Funktion

e Schaffung von Lademoglichkeiten durch private Betreiber (Einzelhandel/ Versorgungs-
standorte, Energiekonzerne usw.) auf 6ffentlichen/ halboffentlichen Flachen
-> Stadt Gbernimmt beratende Funktion

e Kombination mit Ladesdulen fir E-Bikes/ Pedelecs

Laut EU-Recht ist es Verteilernetzbetreibern nicht gestattet, Eigentlimer von Ladepunkten
flir Elektrofahrzeuge zu sein oder diese Ladepunkte zu entwickeln, zu verwalten oder zu
betreiben. Dies wurde im deutschen Recht im Gesetz Uber die Elektrizitats- und
Gasversorgung (Energiewirtschafts-gesetz - EnWG) im § 7c (Ausnahme fiir Ladepunkte fir
Elektromobile, Verordnungsermachtigung) verankert. Ausnahmen sind im Falle regionalen
Marktversagens moglich (offene, transparente Ausschreibung ohne Zuschlag fir einen
Betreiber der Ladepunkte). Um den Ausbau der 6ffentlichen Ladestruktur zu steuern, wird
empfohlen seitens der Kreisstadt Steinfurt folgende Vergabemdoglichkeiten zu priifen:

1. Konzessionierung
2. Sondernutzungserlaubnis,
3. Ausschreibung und Contracting
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I\FR Ausweitung 6ffentlicher/ halboffentlicher Ladeinfrastruktur

Beschreibung

+ Bereitstellung von Lademoglichkeiten
Ziel

* Umstellung auf E-Mobilitat
Trager/Akteure/Beteiligte

+ Kreisstadt Steinfurt, Stadtwerke Steinfurt,
private Energieversorger

Umsetzungsschritte

* Erstellung eines Konzeptes zur Forderung der
E-Mobilitat

+ Schaffung von Beratungsmaoglichkeiten fiir
private Ladeinfrastruktur

« |dentifizierung von &ffentlichen/

Umsetzungszeitraum

OQO0O0OOO

1 1000 o

o000O0O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

halboffentlichen Ladestandorten
Aktueller Sachstand

MivV1 Miv 2

Wirkung
* CO2-Neutralitdat im MIV

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* mittel B Fordermoglichkeiten
Kostenschatzung * BMVI-Programm

*+ ca. 20.000- 25.000 € (Konzept) ,Ladeinfrastruktur vor Ort”
* Bis zu 3.000 € pro Wallbox + Kfw-Forderrichtlinie 441 fir

eine Ladestation mit bis zu 22
kw Leistung

Modellprojekt ,,Autoarmes Quartier”

MIV 5

Die Kreisstadt Steinfurt wird bis zum Prognosejahr 2035 laut der Bevolkerungsprognose von
IT.NRW um rund 7 % von derzeit knapp 36.000 Einwohnerinnen und Einwohner (EW) auf
Gber 38.000 EW anwachsen. In Burgsteinfurt sind es bis zu zehn, in Borghorst sogar bis zu
18 Baugebiete unterschiedlicher GréRBenordnungen, welche bis 2030 realisiert werden
sollen.

Neben der Bevolkerungszahl werden dann auch die Quell- und Zielverkehre zunehmen. Um
den Binnenverkehrsanteil zumindest punktuell zu senken, ist die Ausweisung eines
autoarmen Quartiers angedacht. Dieses Quartier kann als Modellprojekt fiir weitere
Quartiere dienen. Fir ein erstes Modellprojekt dieser Art boten sich neue Wohnbauflachen
naher bestehender Verkehrs- und Versorgungsinfrastrukturen an, um den Einsatz des
eigenen Pkw per se zu reduzieren. In Kombination mit MIV 6 kommen hier vor allem
Quartiere in Burgsteinfurt entlang der K76n in Frage.
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Ein autoarmes Quartier zeichnet sich durch folgende Elemente aus:

e Quartiersgarage/ Parkplatz am Siedlungsrand

e Anpassung Stellplatzschlissel (ggf. Aufstellung Stellplatzsatzung)

e \Verkehrsberuhigte Strallenziige, die nur in dringenden Fallen befahren werden diirfen
(Be- und Entladen) (Einsatzfahrzeuge und stadtische Fahrzeuge ausgenommen)

e Generell nachhaltige Bauweise des Quartiers (wenig Flachenversiegelung, begriinte Da-
cher und/ oder Photovoltaikanlagen usw.)

e Voraussetzung ist ein Einzugsradius von ca. 500 m zur nachsten SPNV-Haltestelle und zu
den Versorgungsstandorten

e Integration einer Mobilstation mit Sharingangeboten

e Integration einer Packstation z. B. an der Quartiersgarage/ Parkplatz

MIV 5

Modellprojekt ,,Autoarmes Quartier”

Beschreibung

* Ausweisung eines autoarmen Quartiers

Ziel

* Forderung nachhaltiger Wohnformen

* Starkung des Umweltverbundes ,Stadt der
kurzen Wege”

* Unterstiitzung nachhaltiger Mobilitat in der
Bevolkerung

Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, Stadtwerke Steinfurt,
Investor

Umsetzungsschritte

* Prifung potenzieller Wohnbauflachen zur
Umsetzung des Modellprojektes

* Festlegung der Rahmenbedingungen

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Forderung nachhaltiges Wohnen
* Reduzierung der (kurzen) MIV-Wege

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* niedrig

Kostenschatzung

» Keine, da Bau und Betrieb durch Investor/
Logistikunternehmen

* Denkbar ist aber auch ein stadtischer
Wohnungsbau

Umsetzungszeitraum

O00O0O0O0O

00000
Wirkung Modal-Split-Ziel

000000

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten

+ Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitats-
management
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Die Errichtung der K76n ist nicht neu. Diese dient zum einen der Verkehrsberuhigung im
westlichen Teil Burgsteinfurts rundum die Leerer StraBe (K76) und zum anderen zur
besseren ErschlieBung des Gewerbegebietes Sonnenschein fir den Schwerlastverkehr.

MIV 6

K76n

Beschreibung

* Errichtung K76n

Ziel

* Entlastung westliches Gebiet von
Burgsteinfurt

* Verkehrsberuhigung, Erhohung Verkehrs-
sicherheit und Reisezeitvorteil Ful- und
Radverkehr in die Altstadt

Trager/Akteure/Beteiligte
« Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt

Umsetzungsschritte

« Berechnung des Planfalls mit dem
Verkehrsmodell

* Abstimmung mit Baulasttragern

» Detailuntersuchungen des Planfalls auf
Umsetzung und Umweltvertraglichkeit

* Abstimmung mit Flicheneigentiimern

Aktueller Sachstand

Wirkung
* Verkehrsberuhigung, Erhohung

Verkehrssicherheit und Anbindung FuB/ Rad

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* mittel
Kostenschatzung

» Keine Schatzung maoglich (umfangreiche
Kostentlibernahme durch Kreis und Land)

Umsetzungszeitraum

O00O00OO0O

o0000O

000000

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

Fordermoglichkeiten

Denkbar ist die Weiterfihrung der K76n (iber die Dieselstrale bis zum Kreisverkehr
Ochtruper StraRe/ B54. Dadurch erhalt Burgsteinfurt einen ,halben” Ring, der folgende
Vorteile mit sich bringt:

Umstufung der K76 in eine kommunale StraRe (mehr Gestaltungsspielraum fiir die Kreis-
stadt Steinfurt, z. B. Riickbau der K76 zugunsten des FulR- und Radverkehrs (Umwelt-
straBe), verkehrsberuhigende MaRnahmen, Einrichtung FahrradstraRRe)

Einrichtung eines Schleifensystems wie in niederlandischen Stadten: keine Durchfah-
rung des Wohngebietes in Richtung Altstadt und umgekehrt ohne jedoch die Erschlie-

Bung der Wohngebiete zu verhindern

- erheblicher Reisezeitvorteil und Erhéhung Verkehrssicherheit fur den FuR- und Rad-

verkehr in Richtung Altstadt

Umleitung Durchgangsverkehr aus Richtung Westen lber das Gewerbegebiet Sonnen-

schein zur B54
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Neuenkirchen

Wettringen Rheine

Ochtrup

Emsdetten

Horstmar

A e
- ! e
Mobilititskonzept Kreisstadt Steinfurt ‘ = o e

MIV & - K76n
=== miglicher StraBenverlauf K76n
w— Umfah furt in Rich B54

@ «fz-Durchfahrtsverbot {Ausnahme Bus)

Abb. 5.2-3 MaRnahmen MIV 3 — K76n
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5.3 MaRnahmen ruhender Verkehr (Parken)

Auf innerstddtischen Flachen besteht in der Regel eine groRe Konkurrenz zwischen
verschiedenen Nutzungsanspriichen. Dabei wurde in den vergangenen Jahren dem
ruhenden Verkehr, also parkenden Fahrzeugen, viel Flache zugesprochen. Aktuell wird die-
ser Zuspruch in vielen Kommunen zunehmend hinterfragt bzw. die zur Verfligung gestellten
Kapazitaten als zu Gberdimensioniert wahrgenommen. Die Aufenthalts- und Wohnqualitat
wird dadurch erheblich geschmalert.

Da auch in der Kreisstadt Steinfurt gerade in den innerstadtischen Lagen Flachenknappheit
vorherrscht, sind die vorhandenen o6ffentlichen Stellpldtze zu erfassen und deren Auslas-
tung zu dokumentieren (Parkraumerhebung). Nur so lassen sich anhand von validen Daten
Aussagen zu bendtigten oder zu entbehrenden bzw. einer effizienteren Nutzung von vor-
handenen Stellplatzen tatigen.

Beim Thema o6ffentliche Stellplatze sind drei wichtige Aspekte zu beachten. Der erste Aspekt
umfasst den Umwelt- und Klimaschutz (Reduzierung CO2, Entsiegelung). Der zweite Aspekt
betrifft die Sicherstellung der Erreichbarkeit von innerstadtischen Zielen fir alle
Bevolkerungsgruppen. Hier sind insbesondere die Interessen von mobilitdtseinge-
schrankten Bevolkerungsgruppen in den Fokus zu riicken. Der letzte Punkt betrifft eine
attraktive Gestaltung der Ortskerne mit der Schaffung einer hohen Aufenthalts- und
Wohnqualitdt. Gerade hier stehen 6ffentliche Stellplatze oftmals in Konkurrenz zu Frei-,
Aufenthalts- und Spielflaichen sowie AuRengastronomie.

Ein weiterer Vorschlag zielt auf die Ausweisung eines autoarmen Quartiers (s. MIV 5) ab.
Die Pkw der Quartiersbewohner sind an einem zentralen Ort einige hundert Meter vom
eigentlichen Wohnort zu bindeln.

m Parkraumerhebung

Eine Parkraumerhebung gibt Aufschluss Uber das vorhandene Stellplatzangebot, die
Bewirtschaftungsform und die Auslastung der Stellplatze (STP).

Eine Parkraumbewirtschaftung hat den Zweck, zielgerichtet die Steuerung der Nutzung und
des Parksuchverkehres von offentlichen Stellplatzen zu lbernehmen. Die Ziele einer
angepassten Parkraumbewirtschaftung sind eine ausgeglichene Parkraumnutzung, die
Vermeidung von Parksuchverkehren, eine Verringerung von Larm- und Umweltbelastungen
sowie die Steuerung von Kurz- und Langzeitparkern an den jeweiligen Standorten (Erhhung
der Parkvorgdnge). Parkgebiihren kdnnen in Kombination mit einem verbesserten Angebot
im Umweltverbund einen Anreiz schaffen, auf die Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes umzusteigen (Push- and Pull-MaBnahmen).

In der Kreisstadt Steinfurt gibt es 17 6ffentliche und halboffentliche Parkpldtze auf denen
rund 700 Stellplatze (STP) erfasst sind (Stand 2023). Bisher ist im gesamten Stadtgebiet kein
Stellplatzdefizit festzustellen. Die exakte STP-Anzahl ist im Rahmen einer
Parkraumerhebung zu ermitteln (z. B. Dienstag/ Donnerstag und Samstag auRerhalb der
Ferien/ Feiertage; ggf. mit Marktagen kombinieren). Die Erhebung kann um eine anonymi-
sierte Kennzeichenerfassung erganzt werden, um die Nutzergruppen ausfindig zu machen.
Die Parkdauer und der genaue Zeitraum (tagsiiber oder abends bis morgens am Folgetag)
geben Aufschluss Gber bestimmte Nutzergruppen, wie bspw. Beschéftigte oder Anwohner.

Nach der Auswertung der Parkraumerhebung kann ggf. eine Modifizierung der STP in Form
eine Anpassung der Bewirtschaftungsform oder eine Reduzierung der STP-Zahl erfolgen.
Denkbar ist auch eine dynamische Nutzung der STP, z. B. kann an niedrig frequentierten
Tagen eine anderweitige Nutzung der STP bspw. fiir gastronomische Betriebe in Betracht
gezogen werden. Darlber hinaus kann die Aufstellung einer Stellplatzsatzung zur
Regulierung der parkenden Fahrzeuge im 6ffentlichen StraRenraum zukiinftig hilfreich sein.
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LTS8 Parkraumerhebung

Beschreibun g Umsetzungszeitraum

= Erfassung der STP und deren Auslastung an O O O O O O

mind. zwei Werktagen
Ziel
» Schaffung einer Datengrundlage

* Auslastung der STP und Ableitung von O O O O O O

Handlungserfordernissen (z. B. Anpassung
Parkraumbewirtschaftung, Reduzierung STP) Wirkung Modal-Split-Ziel

Trager/Akteure/Beteiligte

* Kreisstadt Steinfurt O O O O O O

Umsetzungsschritte
* Parkraumerhebung zur Erfassung der STP-
Anzahl und Auslastung

* Fortlaufende Anpassung, wenn
stadtebauliche Anderungen dies erfordern MV 4
Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung
* Steuerung des MIV
* Erhohung der Attraktivitat der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes (Reisezeiten) Forderméglichkeiten
*+ Stddtebauliche Aufwertung -
Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung
* ca. 10.000 € (Parkraumerhebung)
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m Errichtung Quartiersparkplatz/-garage

Die Bevolkerung der Kreisstadt Steinfurt wird bis zum Prognosejahr 2035/40 laut der
Prognose vom Land NRW von 35.880 Einwohnerinnen und Einwohner (EW) auf gut 38.390
EW anwachsen. Neben der Bevoélkerungszahl werden auch die Quell- und Zielverkehre
zunehmen. Um den Binnenverkehrsanteil zumindest punktuell zu senken, ist die
Ausweisung eines autoarmen Quartiers (s. MIV 5) mit einem entlegenen Parkplatz/ Garage
am Siedlungsrand angedacht. Dieses Quartier kann als Modellprojekt fur weitere dieser Art
dienen.

Fiir ein erstes Modellprojekt dieser Art boten sich neue Wohnbauflachen (z. B. Weber-
Quartier, Friedenau) naher bestehender Verkehrs- und Versorgungsinfrastrukturen an, um
den Einsatz des eigenen Pkw per se zu reduzieren.

Ein autoarmes Quartier zeichnet sich durch folgende Elemente aus:

e Quartiersgarage/ Parkplatz am Siedlungsrand

e Anpassung Stellplatzschlissel

o \Verkehrsberuhigte Strallenziige, die nur in dringenden Fallen befahren werden diirfen
(Be- und Entladen) (Einsatzfahrzeuge und stadtische Fahrzeuge ausgenommen)

e Generell nachhaltige Bauweise des Quartiers (wenig Flachenversiegelung, begriinte Da-
cher und/ oder Photovoltaikanlagen usw.)

e Voraussetzung ist ein Einzugsradius von ca. 500 m zur nachsten SPNV-Haltestelle und zu
den Versorgungsstandorten

e Integration einer Mobilstation mit Sharingangeboten

e Integration einer Packstation z. B. am Quartiersparkplatz/ an der -garage

Errichtung Quartiersparkplatz/-garage

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Modellprojekt: Errichtung O O O O O O

Quartiersparkplatz/ -garage in einem
autoarmen Quartier
Ziel

* Foérderung nachhaltiger Wohnformen O O O O O O

« Stdrkung des Umweltverbundes ,Stadt der

kurzen Wege* _ o Wirkung Modal-Split-Ziel
« Unterstiitzung nachhaltiger Mobilitat in der

Bevolkerung O O O O O O

Tréger/Akteure/Beteiligte

Kosteneinschatzung

» Kreisstadt Steinfurt, Stadtwerke, privater Maogliche Verkniipfung mit
Investor anderen MaRnahmen

Umsetzungsschritte

* Prufung potenzieller Wohnbauflachen zur MIV1 @ MIV2
Umsetzung des Modellprojektes

* Festlegung der Rahmenbedingungen

Aktueller Sachstand

Wirkung

+ Forderung nachhaltiges Wohnen Fordermdglichkeiten

* Reduzierung der (kurzen) MIV-Wege * Forderrichtlinien Vernetzte

Personelle Ressourcen (Verwaltung) MohiiiEst Lind Mobilats:

G management
* niedrig
Kostenschatzung

* Keine, da Bau und Betrieb durch Investor
* Moglicher stadtischer Wohnungsbau
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5.4 MaRnahmen Lkw (LKW)

Hinter dem Wirtschaftsverkehr verbergen sich nicht nur die Zulieferer und Abnehmer der
Betriebe und Unternehmen in den Gewerbegebieten, sondern auch die des Einzelhandels
und der Paket-/ Lieferdienste. Der Online-Handel ist nicht erst seit der Corona-Pandemie im
Aufwind und wird auch kiinftig eine bedeutsame Rolle spielen.

Als wichtiger Punkt sollten flir den Lkw-Verkehr die bestehenden Vorrangrouten tberprift
und bei Verdnderungen in der Gewerbestruktur angepasst werden. Das System SEVAS,
welches die Vorrangrouten auf Lkw-Navigationssysteme einspeist, ist fiir diesen Zweck stets
aktuell zu halten. So kdnnen Lkw-Verkehre in sensiblen Bereichen vermieden werden.

Im Pkw-Segment spielen elektrisch betriebene Fahrzeuge derzeit die Hauptrolle, nicht aber
bei Lkw. Durch die Erzeugung von umweltfreundlichem Wasserstoff durch Elektrolyse
konnen auch Nutzfahrzeuge groBere Reichweiten zurlicklegen. Hierzu zahlen auch Busse,
welche ebenfalls auf langeren Distanzen eingesetzt werden und (iber eine entsprechende
Reichweite verfligen missen. In der Kreisstadt Steinfurt werden daher bereits potenzielle
Standorte zur Herstellung von Wasserstoff aus regenerativen Energien und einer Wasser-
stofftankstelle untersucht.

Die Einrichtung eines Mico-Hub’s am Stadtrand mit verkehrsglinstiger Anbindung lber die
HauptverkehrsstraBen bietet die Moglichkeit die ,letzte Meile” umweltfreundlich mit
emissionsfreien und kleineren Fahrzeugen abzuwickeln. Da der Aufbau und Betrieb jedoch
von einem Investor vorgenommen wird, ist dieser Vorschlag als eine langfristige MalRnahme
zu sehen.

Die MalRnahmen im Lkw- und Wirtschaftsverkehr sind in den folgenden MalRnahmen-
steckbriefen dargestellt.

M Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr

Das Projekt "Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation fiir das Rheinland und NRW"
ist im Auftrag des Ministeriums fiir Bauen, Wirtschaft, Stadtentwicklung und Verkehr des
Landes NRW initiiert worden. Die Federflihrung des Projektes liegt beim Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS)/mobil-im-rheinland. Die Kreisstadt Steinfurt ist bisher noch nicht an
diesem Projekt beteiligt (im Gegensatz zu den benachbarten Kommunen Wettringen und
Nordwalde). Die aktuellen Verkehrsbelastungszahlen des Landesbetriebs Stralen NRW
zeigen, dass in Steinfurt kein akuter Handlungsbedarf besteht. Die B54 wickelt den
Uberortlichen Verkehr weitestgehend ab.

Dennoch: Ziel des Projektes ist es, im gesamten Bundesland, unter Federfiihrung von mobil-
im-Rheinland, ein Vorrangroutennetz fir Lkw festzulegen, ein Festfahren von Lastkraft-
wagen zum Beispiel unter zu niedrigen Briicken oder in Wohngebieten sowie die Nutzung
von ungeeigneten StraBen durch Lastkraftwagen zu verhindern. Durch die Ausweisung
eines Lkw-Vorrangroutennetzes soll der zunehmende Lkw-Verkehr abseits der Autobahnen
kanalisiert und vorausschauend mit dem damit verbundenen VerschleiR von StraRen, die
fur den regelmafigen Lkw-Verkehr ungeeignet sind, umgegangen werden. Diese Daten
werden in einem webbasierten Portal (SEVAS) zusammengefiihrt und in Navigationsgerate
eingespeist.
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LS8 Verhinderung Lkw-Durchgangsverkehr

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Verhinderung von Lkw-Durchgangsverkehr O O O O O O

durch Teilnahme an bundesweitem
Navigationsprogramm SEVAS

Ziel

* Vorrangnetz fir Lkw O O O O O O

« Kanalisierung und Lenkung des Lkw-
Verkehres abseits der Autobahn Wirkung Modal-Split-Ziel

Triager/Akteure/Beteiligte

» Kreisstadt Steinfurt, VRS/mobil-im-rheinland O O O O O O

Umsetzungsschritte
* Anmeldung beim VRS

Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung
= Verringerung der Verkehrsbelastung durch
Lkw-Verkehr abseits des Vorrangnetzes

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschdtzung Forderméglichkeiten

= * Landesprojekt ,Effiziente und
stadtvertragliche Lkw-
Navigation fir NRW* gemaR
der Richtlinie zur Férderung
der vernetzten Mobilitat und
des Mobilitditsmanagements
(FORi-MM)
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m Aufbau E-Mobilitit/ Elektrolyse

Der Umstieg auf umweltfreundliche, treibhausgasneutrale Antriebe schreitet voran, nicht
zuletzt durch das Aus fiir die Neuzulassung von Fahrzeugen mit Verbrennermotor bis 2035.
Daher spielen elektrisch betriebene Fahrzeuge aufgrund des technologischen Fortschritts
und Ausgereiftheit der Technologie die Hauptrolle. Dabei sind hauptsachlich batteriebetrie-
bene Fahrzeuge im Einsatz, deren Reichweite aktuell noch bei durchschnittlich 400 km bei
50 km/h liegt. Daher kommen insbesondere in landlichen Rdumen, in dem die Reichweite
der Fahrzeuge eine wesentliche Rolle spielt, die Nutzung von Brennstoffzellen-Fahrzeuge
(FCEV) in Betracht. Diese werden mit Wasserstoff (H2) betrieben, welcher weniger wiegt
und daher mehr Energie gespeichert und transportiert werden kann.

Die Herstellung von griinem Wasserstoff mittels Strom (Elektrolyse) setzt eine Stromerzeu-
gung aus alternativen Energien voraus, welche im Kreis Steinfurt im Gberdurchschnittlichen
Male vorhanden sind. In einer H2-Studie (2023) wurden verschiedene Tankstellenstand-
orte, zwei Produktionsstatten (Autohaus Willorand und Rolinck Privatbrauerei) und Spei-
chermoglichkeiten fiir griinen Wasserstoff grob untersucht.

Derzeit sind 7 wasserstoffbetriebene Fahrzeuge im Kreis Steinfurt/ Nachbarkommunen zu-
gelassen. Zukiinftig sollen gerade betriebliche Fuhrparks, Busse und Lkws auf Wasserstoff-
betrieb umsteigen. Gerade Busse und Lkws sind auf grolle Reichweiten angewiesen. Bis
2025 sind 67 und bis 2030 392 FCEV im Kreis Steinfurt prognostiziert, wodurch eine ent-
sprechende Tankstelleninfrastruktur und Speicherung des Wasserstoffes notwendig ist.

(PR Aufbau E-Mobilitat/ Elektrolyse

Beschreibung Umsetzungszeitraum

= Erhoéhung der Anzahl an Brennstoffzellen-
Fahrzeugen, Errichtung einer Wasserstoff- O O O o o O
tankstelle und Herstellung des Wasserstoffs . )
aus regenerativen Energien Kosteneinschitzung

Zel 000000

« Umstellung von betrieblichen Fahrzeugen
und Nl..ltzfahrzeugen auf \fVa.sserstoffbetrieb Wirkung Modal-Split-Ziel

* Reduzierung der CO2-Emissionen

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, Private

Umsetzungsschritte Mogliche Verkniipfung mit

+ Moderierter Prozess mit potenziellen anderen MaRnahmen
Stakeholdern durch die Kreisstadt Steinfurt

Aktueller Sachstand
* Empfehlungen aus der Wasserstoffstudie fur
die Kreisstadt Steinfurt (2023)

Wirkung
* Reduzierung der CO2- und Larmemissionen

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* niedrig Fordermoglichkeiten
K hi * Forderprogramme NOW
palemschatzung GmbH und Koordination

* Errichtung und Betrieb durch Private durch den Projekttriger Julich

(Pt)), z. B. zum Ausbau offent-
licher Wasserstofftankstellen

Seite 89
biiro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Kreisstadt Steinfurt KL[MAOFHFIEII'\'I:S'}'\;"E >
September 2023

Mobility-Hub

Die Belieferung in den beiden Stadtkernen erfolgt bspw. mit E-Lastenrdadern oder kleineren
E-Fahrzeugen, wodurch die Verkehrs- und Umweltbelastungen erheblich gesenkt werden.
Generell sind bei einem solchen Vorhaben die Zusammenhange, Abhangigkeiten und
Notwendigkeiten im Zuge regionaler und globaler Lieferketten zu berlicksichtigen. Alle
relevanten Fragestellungen, Untersuchungen sowie Potenziale eines Hubs sind im Vorfeld
naher zu untersuchen. Zudem ist die friihzeitige Einbindung und Abstimmung mit allen
relevanten Akteuren aus Handel, Logistik und Offentlichkeit notwendig. Der Betrieb eines
solchen Hubs wird von einem privaten Investor sichergestellt.

Als ergdnzende logistische MalRnahme wird die Errichtung einer Lieferstation an den beiden
Bahnhofen gepriift. Diese kann von samtlichen Paketzustellern sowie vom stationdren
Einzelhandel genutzt werden. Die Corona-Pandemie hat den Online-Handel enorm
beflligelt, so dass der stationdre Einzelhandel ins Hintertreffen geraten ist. Durch die
Bereitstellung der Lieferstation kdnnen Kunden ihre Ware online im stationaren
Einzelhandel ordern, in die Lieferstation durch den Einzelhdndler zustellen lassen und dort
abholen (click+collect).

I{ER Mobility-Hub

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Priifung Errichtung eines Mobility Hubs O O O O O O
Ziel

* Reduzierung der Verkehrsbelastungen mit
grolRen Lieferfahrzeugen

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

« Kreisstadt Steinfurt, Private
Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

* Priifung/ Studie zur Errichtung eines Hubs O O O O O O

Priifung Flachenverfiigbarkeiten
Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen
Wirkung
* Reduzierung der Larm- und

Schadstoffemissionen

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung
* Errichtung und Betrieb durch Private

Fordermoglichkeiten

* Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitats-
management (fiir Stadt/Kreis)

* Forderaufruf flr investive
Kommunale Klimaschutz-
Modellprojekte im Rahmen der
Nationalen Klimaschutz-
initiative" (fir Stadt/ Kreis)
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5.5 MaRnahmen 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Vorschlage zur Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) umfassen
das bestehende Busnetz und dessen Linien- und Taktangebot sowie die Herstellung der Bar-
rierefreiheit. Da jedoch die Planungshoheit fiir den OPNV beim Kreis Steinfurt liegt, sind
entsprechende Anpassungen im Liniennetz und Taktangebot dem 3. Nahverkehrsplan (NVP)
aus dem Jahr 2018 zu entnehmen. ?7 Hierzu zdhlt bspw. die die Anpassung des
Taktangebotes der Linie R 80 in Richtung Rheine. Dem Nahverkehrsplan kommt dabei eine
zentrale Rolle bei der Ausgestaltung des OPNV zu, bei welcher die Kreisstadt Steinfurt nur
in begrenztem MaRe mitwirken kann. Insofern ist immer eine enge Abstimmung mit dem
Kreis Steinfurt als Aufgabentrdger sowie ggf. mit Nachbarstadten und -kreisen sowie den
zustandigen Verkehrsunternehmen vorzunehmen.

Mit der Bewerbung der Kreisstadt Steinfurt zur Ausrichtung der Landesgartenschau 2029
soll im Rahmen eines INTERREG-Projektes die Ausweisung eines autonom fahrenden Shut-
tles zur Anbindung des Areals erprobt werden. Dieser Testbetrieb kann als Blaupause fir
die langfristig verbesserte Anbindung der beiden Stadtteile Burgsteinfurt und Borghorst ge-
sehen werden, welche durch das Bagno rund 5,0 km Luftlinie von Zentrum zu Zentrum von-
einander entfernt liegen.

Durch die beiden Bahnhofe in Burgsteinfurt und Borghorst sowie einem zusatzlichen Halte-
punkt in Borghorst (Steinfurt-Grottenkamp) kann sowohl innerhalb der Stadt aber vor allem
in die Region und ins Oberzentrum Miinster per Bahn gependelt werden. Durch das S-Bahn-
Konzept der Stadt Miinster soll bis 2040 ein 20-Minuten-Takt mit zusatzlichen RE-Fahrten
ein attraktives Angebot fiir Steinfurt bilden.?®

Aktuell bestehen fiir investive MaBnahmen im OPNV ideale Rahmenbedingungen, die durch
verschiedene Forderprogramme von Bund und Land groRziigig unterstitzt werden. Der
OPNV bildet ein wichtiges Riickgrat fiir die angestrebte Verkehrswende und das Erreichen
der Klimaschutzziele des Bundes im Verkehrssektor. Demnach sind nun die Stadte und
Gemeinden gefordert, MaBnahmen und Projekte zu entwickeln.

Wichtig zu betonen ist, dass die MaRnahmen des OPNV nicht solitdr betrachtet werden
konnen. MaBnahmen im MIV-Netz (z.B. MIV 6) sowie der Ausbau der Radverkehrs-
infrastruktur haben ggf. auch Einfluss auf die Gestaltung des OPNV-Liniennetzes. Nach dem
definierten Leitbild und dem verkehrlichen Szenario der Kreisstadt Steinfurt soll der OPNV-
Anteil am Gesamt-Modal Split bis zum Jahr 2035 um 3 %-Punkte auf insgesamt 9 %
gesteigert werden. Bis 2040 ist sogar ein Anteil von 15% und damit mehr als eine
Verdoppelung der OPNV-Wege am Tag anvisiert. Dies kann nur erreicht werden, wenn
umfangreiche MaRnahmen und Schritte zum Ausbau des OPNV unternommen werden. Das
49-Ticket alleine wird die Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den OPNV/ SPNV nicht
hervorrufen. Eine wesentliche Sdule bildet dabei die Anbindung der beiden Stadtteile
untereinander sowie eine attraktive und vor allem zuverldssige SPNV-Verbindung nach
Minster.

27 Quelle: Mathias Schmechting NahverkehrsConsult (2018): 3. Nahverkehrsplan Kreis Steinfurt.

28 Quelle: Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) (2023): S-Bahn Miinsterland: NWL informiert tGiber
Ausbauplane.
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Verbesserung Anbindung/ Verkniipfung des OPNV mit dem SPNV

Der Umstieg zwischen Bus und Bahn ist an den beiden Bahnhdofen in Burgsteinfurt und
Borghorst sowie am Bahnhaltepunkt Grottenkamp zu optimieren. Gerade im Hinblick auf
eine Starkung des Umweltverbundes ist ein auf die RB64 abgestimmtes Taktangebot im
Busverkehr unerlasslich. Die Bedeutung der Bahnhofe und des Bahnhaltepunktes werden
durch die taglichen Ein- und Aussteiger noch einmal untermauert:

e Steinfurt-Borghorst mit taglich ca. 1.300 Ein- und Ausstiegen
e Steinfurt-Burgsteinfurt mit taglich ca. 3.000 Ein- und Ausstiegen
e Steinfurt-Grottenkamp mit taglich ca. 500 Ein- und Ausstiegen

Im Hinblick auf die Einrichtung eines OPNV-Shuttles zwischen beiden Stadtteilen
(s. OPNV 2) ist eine Anpassung des Taktangebotes sinnvoll.

Verbesserung Anbindung/ Verkniipfung des OPNV mit dem SPNV

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Verbesserung der Anbindung an die O O O O O O

Bahnhdofe und den Bahnhaltepunkt

Ziel

* Vernetzung der Verkehrsmittel,
insbesondere des Umweltverbundes O O O O O O
untereinander

* Durchgehende OPNV-Anbindung an die Wirkung Modal-Split-Ziel
Bahnhofe/ den Bahnhaltepunkt

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,

Verkehrsunternehmen Mogliche Verkniipfung mit
Umsetzungsschritte anderen MaRnahmen
= Anpassung des Takt- und Linienangebotes im

Rahmen der Fortschreibung des Nahver-

kehrsplans Kreis Steinfurt

Aktueller Sachstand

Kosteneinschdtzung

Wirkung
= Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund Fordermaoglichkeiten

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung
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Autonomes Shuttle FLEX

Die Anbindung von bedeutsamen Zielen soll durch ein autonom fahrendes Shuttle
verbessert werden, d. h. Umsteigezeiten werden angepasst und die Fahrzeit verringert.
Hierfur ist die Einflihrung eines Shuttles als Erganzung in den Schwachverkehrszeiten (SVZ)
und in Rdumen schwacher Nachfrage denkbar. Das Shuttle verfligt Uber folgende
Ausstattung bzw. weist folgende Merkmale auf:

e Einsatz barrierefreier Kleinbusse (Linienbetrieb und On-Demand)

e Digitale Buchungsmoglichkeit (App) und Integration in den NWL-Tarif

e Kosten entstehen vornehmlich durch den Betrieb und nicht durch die Anschaffung der
Fahrzeuge

e Kein Parallelangebot zum bestehenden OPNV-Angebot, sondern nur zu SVZ und in R4u-
men schwacher Nachfrage, wenn kein attraktives Busangebot besteht

Eine Stakeholderanalyse bzgl. der Einrichtung eines autonom fahrenden Shuttles ist bereits
seitens der Stadt in Planung. Angedacht ist ein Verkehrsversuch im Rahmen der
Landesgartenschau 2029 in Steinfurt.

Aufgrund der geringen Reisegeschwindigkeit des Shuttles (max.30km/h) kommen
zunachst nur kurze Strecken fir den Betrieb in Frage. Langfristig konnen jedoch auch
groflere Distanzen Uberbriickt werden, z. B. auch von Burgsteinfurt nach Borghorst. Im Zuge
der perspektivischen Einrichtung eines Shuttles zwischen den beiden Stadtteilen ist es
Uberlegenswert, ob die Stadtwerke Steinfurt als OPNV-Aufgabentriger in Erscheinung tritt,
um selbststandig und schneller Gber Linien- und Taktangebote entscheiden zu kénnen.
Hierfiir ist die Griindung einer Verkehrsgesellschaft notwendig.

Autonomes Shuttle FLEX

Umsetzungszeitraum

OO0O0O0O0O0

000000

000086

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

Beschreibung

* Einrichtung eines durchgehenden OPNV-
Angebotes zwischen Burgsteinfurt und
Borghorst Mo-So

Ziel

* Bessere Anbindung der Stadtteile und an den
SPNV

Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, Verkehrsunternehmen,
Mobilitatsdienstleister

Umsetzungsschritte

« Einfuihrung als Testbetrieb zur Ermittlung der
Nachfrage

Aktueller Sachstand

« Stakeholderanalyse in Planung

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* hoch Fordermoglichkeiten

Kostenschatzung
* ca.420.000€ fiir 3,5 Jahre

* Landessonderprogramm
Mobil im landlichen Raum
des Landes NRW

* ca. 70 % Forderquote
(ca. 300.000 €)
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Das Shuttle kann auf folgenden Strecken im Rahmen eines Testbetriebes erprobt werden:

e Burgsteinfurt Bahnhof — Fachhochschule Miinster Campus Steinfurt oder

e Bahnhof Borghorst — Uniklinikum Munster (UKM)

e Testbetrieb als Linienbetrieb und On-Demand uber 3,5 Jahre im Rahmen eines INTER-
REG-Projektes (FLEX)

e Leasing eines Fahrzeuges lber 3 Jahre

e Kostenschatzung ca. 420.000 €

e Foérdersumme: ca. 300.000 €
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Verbesserung Fahrradmitnahme im OPNV

Die Mitnahme des eigenen Fahrrads in Bussen und Bahnen wird sowohl aus den
Beteiligungsformaten als auch im ADFC-Fahrradklima-Test 2022 in Steinfurt negativ
bewertet. Die Mitnahme von Fahrradern ist insbesondere im Bus aufgrund des geringen
Platzangebotes begrenzt.

Der neu einzurichtende OPNV-Shuttle zwischen beiden Stadtteilen bietet die Chance eine
verbesserte Mitnahme im Bus anzubieten, z. B. mittels Fahrradanhanger. Somit kann das
Fahrrad als Zu- und Abbringer sowie auch in den kalten und wetterunbestindigen
Jahreszeiten genutzt und mit dem Bus kombiniert werden.

Die verbesserte Mitnahme von Fahrradern im SPNV ist perspektivisch im Rahmen der
Umsetzung des S-Bahn-Konzeptes Miinster bis 2040 zu erwarten.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die Distanzen sowohl innerhalb der Stadtteile als
auch zwischen diesen als fahrradfreundlich bezeichnet werden kdnnen. Aus diesem Grund
hat die Verbesserung der Fahrradmitnahme im OPNV keine hohe Prioritat.

Verbesserung Fahrradmitnahme im OPNV

Beschreibung Umsetzungszeitraum
» Verbesserte Mitnahmemaglichkeiten/ O O O O O O

Erhohung Platzkapazitaten fir Fahrrader in

Bussen und Bahnen
Kosteneinschatzung

Ziel
* Verbesserung der Kombination von Rad und O O O O O O
Bus/ Bahn
Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Kreisstadt Steinfurt, Verkehrsunternehmen,
Mobilitatsdienstleister O O O O O O
Umsetzungsschritte

Maogliche Verkniipfung mit

* Erhdhung Platzkapazitdten im Rahmen der anderen MaRnalunen

Einfiihrung eines OPNV-Shuttles
Aktueller Sachstand

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig Fordermoglichkeiten
Kostenschatzung * Landessonderprogramm
- Mobil im landlichen Raum

des Landes NRW
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Barrierefreier Haltestellenausbau

Die Umsetzung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist ein
strategisch wichtiges Vorhaben, welches zu einer zukunftsfahigen und klimafreundlichen
Verkehrspolitik beitragt. Im Sinne einer gleichberechtigten Teilhabe fiir alle Biirgerinnen
und Biirger ist eine vollstindige Barrierefreiheit im OPNV bis zum Jahr 2026 (zuvor
01.01.2022 gem. § 8 Absatz 3 Satz PBefG) zu erreichen.

Derzeit sind 13 von 189 Haltestellen und 20 von 138 Haltekanten in Steinfurt barrierefrei
ausgebaut.

Grundsatzlich sollten Busbuchten in Buskaps umgewandelt werden. Dies gilt fir
Haltestellen innerorts und bei Tempo 50 km/h, soweit es sich nicht um Pausenplitze
handelt. Bei dem Umbau von Haltestellen innerorts sollten fehlende Querungs-
moglichkeiten auf der Fahrbahn mitbedacht werden. Zudem sind die Zu- und Abwege
barrierefrei zu gestalten, um die Zuganglichkeit zu den Haltestellen fir alle zu
gewahrleisten.

Barrierefreier Haltestellenausbau

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Barrierefreier Haltestellenausbau O O O O O O
Ziel

* Flachendeckende barrierefreie Gestaltung
der Haltestellen

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, _ L
StraRenbaulasttrager, NWL, Verkehrs- Wirkung Modal-Split-Ziel

unternehmen O O O O O O

Umsetzungsschritte
* Umsetzung gemalk NVP Kreis Steinfurt

Kosteneinschdtzung

Mogliche Verkniipfung mit
Aktueller Sachstand anderen MaRnahmen

Wirkung
* Verbesserung der Zuganglichkeit fir alle
Nutzergruppen

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
= mittel

Kostenschatzung
- Fordermoglichkeiten
* Forderprogramme fiir den
Umbau der Haltestellen des
Landes NRW und durch den
NWL
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5.6 MaRnahmen Multimodalitat (MULT)

Die Vernetzung der Verkehrsmittel und die bedarfsgerechte Nutzung der verschiedenen
Verkehrsmittel auf einem Weg bzw. an unterschiedlichen Tagen werden als Inter- bzw.
Multimodalitdt bezeichnet. Im Fokus stehen hier gerade die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes. Mit dem Rad zum Bahnhof oder zur Bushaltestelle (Zu-/ Abbringer) und
mit dem OPNV/ SPNV weiter bis zum Zielort.

Auch Leihangebote stehen hier verstarkt im Blickpunkt, die vielerorts an Mobilstationen
zum Verleih angeboten werden. Diese stehen fiir einen Verkniipfungspunkt von mindestens
zwei Verkehrsmitteln, die miteinander kombiniert werden kénnen. Je nach Ausstattung der
Station bestehen weitere Angebote, wie z. B. GepackschlieRfacher, Ladestationen oder
verschiedene Serviceangebote, zur Verfligung.

In Steinfurt stellen die Bahnhofe in Burgsteinfurt und Borghorst bedeutsame Verknipfungs-
punkte dar. Von hier bestehen hochwertige SPNV-Angebote in die umliegenden
Kommunen, allen voran in das Oberzentrum Miunster. Dariber hinaus wird die Bushalte-
stelle MihlenstraRe zu einer weitere Mobilstation aufgewertet. Mit der Umristung des
Bahnhofes Burgsteinfurt zur Mobilstation geht eine allgemeine Aufwertung und Umgestal-
tung des gesamten Areals zu einer ,,Mobilitdtsdrehscheibe” einher. Der Bahnhof weist die
hochsten Fahrgastzahlen der Kreisstadt auf und ist ein bedeutsamer Umsteigepunkt im Bus-
verkehr und direkt an die RadBahn Miinsterland sowie die Triangel und perspektivisch an
die internationale Radroute Zwolle — Enschede — Miinster angebunden. Aufgrund der ver-
alteten Infrastruktur und den temporaren Kapazitdtsengpassen wird der Bahnhof den ver-
schiedenen Nutzungsanspriichen nicht mehr gerecht.

Dariiber hinaus stellen der Aufbau bzw. Ausbau des betrieblichen Carsharing-Angebotes
sowie verschiedene Kampagnen und Aktionen das Thema Mobilitat in der Offentlichkeit
verankern. Perspektivisch konnte die Einrichtung eines Fahrradverleihangebotes eine
sinnvolle Ergdnzung darstellen.

Die MaBnahmenvorschlage sind in den nachfolgenden Steckbriefen aufgefiihrt.

Errichtung von Mobilstationen

In der Kreisstadt Steinfurt sind gemaR dem Konzept des NWL insgesamt drei Mobilstationen
zur Verknupfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes an den Bahnhéfen Borghorst
und Burgsteinfurt sowie in der Mihlenstrale in Planung. An diesen kénnen die
Verkehrsmittel Rad, Bus und Bahn miteinander kombiniert werden. Die Stationen dienen in
erster Linie zur Starkung des Umweltverbundes im interkommunalen Kontext.
Grundvoraussetzung zur Férderung einer Mobilstation ist die Barrierefreiheit der jeweiligen
OPNV/ SPNV-Anlagen (Ausbau kann auch gleichzeitig erfolgen).

Der Bahnhof Borghorst (1.000 bis 2.000 Fahrgdste am Tag) verfiigt bereits iber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus und Zug

e Barrierefreiheit Bus (teilweise) und Barrierefreiheit Zug
e B+R-Anlage (liberdacht)

e Digitale Fahrgastinformation (DFI) (Zug)

e Sitzgelegenheiten

e Uhr

o Wetterschutz

Folgende Elemente der Mindestausstattung sind nachzuristen:

e Beschilderung im mobil.nrw-Design (z. B. Sdule/Stele: 15.000 €)
e DFI(Bus) (30.000 €)

e Fahrkartenverkauf (z. B. Fahrkartenautomat: 21.000 €)

e Tarifbedingungen (1.000 €)

e Umgebungsplan (1.000 €)

e WLAN-Hotspot (2.400 €)
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" Errichtung von Mobilstationen

Beschreibung

* Errichtung von insgesamt drei Mobilsta-
tionen an den Bahnhofen sowie Miihlenstr.

* Planungswettbewerb zur Umgestaltung des
Bahnhofes Burgsteinfurt

Ziel

* Vernetzung der Verkehrsmittel,
insbesondere des Umweltverbundes
untereinander

* Aufwertung Bahnhof Burgsteinfurt zur
Mobilitdtsdrehscheibe

Trager/Akteure/Beteiligte
« Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, NWL, DB

Umsetzungsschritte
* Ausschreibung Planungswettbewerb zur
Umgestaltung des Bahnhofes Burgsteinfurt

Aktueller Sachstand

* Konzept zur Planung und Umsetzung der
Mobilstationen im Kreis Steinfurt in Arbeit

Wirkung
* Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* mittel

Kostenschatzung

* Bahnhof Borghorst ca. 70.000 €

* Bahnhof Burgsteinfurt ca. 55.000 €

* Haltestelle MihlenstraRe ca. 70.000 €

Umsetzungszeitraum

Q00000

00000

00000

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

MULT 3

Fordermoglichkeiten

* Richtlinie zur Frderungvon
Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

+ Forderrichtlinie §12 OPNVG fiir den
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe (Kooperationsraum C)

+ Richtlinie zur Férderung innovativer
Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

+ Fdrderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilititsmanagement

Der Bahnhof Burgsteinfurt (2.000 bis 5.000 Fahrgaste am Tag) verfligt bereits Giber folgende
bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus und Zug

e Barrierefreiheit Bus (teilweise) und Zug (teilweise)
e B+R-Anlage (nicht (iberdacht)

e DFI (Zug)

e Fahrkartenverkauf

e Sitzgelegenheiten

e Tarifbedingungen

e Uhr

e Umgebungsplan

e Wetterschutz

Folgende Elemente der Mindestausstattung sind nachzuristen:
e Beschilderung im mobil.nrw-Design (z. B. Sdule/Stele: 22.500 €)

e DFI(Bus) (30.000 €)
e WLAN-Hotspot (2.400 €)
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Die Haltestelle MuhlenstraBe (Fahrgaste pro Tag: keine Angaben) verfligt bereits liber
folgende bedeutsame Ausstattungsmerkmale:

e Aushangfahrplan Bus

e Barrierefreiheit Bus (teilweise)
e B+R-Anlage (nicht liberdacht)
e Carsharingstation

e Sitzgelegenheiten

e Uhr

e Umgebungsplan

o Wetterschutz

Folgende Elemente der Mindestausstattung sind nachzuristen:

e Beschilderung im mobil.nrw-Design (z. B. Sdule/Stele: 15.000 €)
e DFI (Bus) (30.000 €)

e Fahrkartenverkauf (z. B. Fahrkartenautomat: 21.000 €)

e Tarifbedingungen (1.000 €)

e WLAN-Hotspot (2.400 €)

Umgestaltung Bahnhofsareal Burgsteinfurt

Der Bahnhof Borghorst ist bereits vor einigen Jahren umgestaltet worden und verfigt u. a.
Uber 150 Uberdachte Radabstellanlagen. Der Bahnhof in Burgsteinfurt besitzt zwar eine
Sammelabstellanlage fir bis zu 100 Rader und weitere 40 uniberdachte Radabstell-
moglichkeiten sowie die Verknilpfung zum regionalen Busverkehr, geniigt jedoch in der
Ausstattung und Qualitdt der Angebote nicht mehr den aktuellen Anforderungen.
Insbesondere in der Hauptverkehrszeit (HVZ) stoRt der Bahnhof an seine Kapazitatsgrenzen,
wenn Berufspendler, Schilerinnen und Schiiler sowie Studierende zur selben Zeit am
Bahnhof aufeinander treffen (2.000 bis 5.000 Fahrgdste am Tag). Zudem verlauft hier die
wichtige interkommunale Radachse nach Rheine und Coesfeld (Radbahn Miinsterland)
sowie die geplante internationale Radroute von Zwolle Gber Enschede und Steinfurt bis
nach Minster.

Daher wird ein Planungswettbewerb zur Umgestaltung des Bahnhofsareals in Burgsteinfurt
in Aussicht gestellt. In diesem sollen die Mobilitatsbedirfnisse samtlicher Nutzergruppen
unter Berlicksichtigung stadtgestalterischer Anspriiche sowie im Hinblick der
Klimaneutralitdt der Kreisstadt Steinfurt bis 2040 berlicksichtigt werden. Im Rahmen des
Planungswettbewerbs ist auch eine FuRR- und Radwegebriicke noérdlich des Bahnhofes zu
prifen.
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Carsharing-Angebot (betrieblich)

Das bestehende Carsharing-Angebot mit drei Fahrzeugen (GmbH) in Burgsteinfurt
ermoglicht es insbesondere Personen, die nur gelegentlich einen Pkw benétigen, auf die
Anschaffung eines eigenen Pkw zu verzichten, bzw. einen eigenen Pkw abzuschaffen. Dies
verringert zum einen die privaten und o6ffentlich benétigten Stellplatze und fuhrt zum
anderen dazu, dass sich die Anzahl der Pkw-Fahrten insgesamt verringert und vermehrt
Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt werden. An folgenden Standorten kann ein
Fahrzeug geliehen werden (standortbezogenes System):

e Parkplatz Miihlenstrale
e StegerwaldstraBe 39 (FH Minster)
e Wettringer StralRe (Rolinck)

Zukuinftig sollen auch die Mitarbeitenden der Stadt- und Kreisverwaltung sowie weitere
interessierte Unternehmen auf ein betriebliches Carsharing-Angebot zuriickgreifen konnen.
Dies besteht bereits, ldsst aber in der Nutzung noch Luft nach oben. Es ist zu priifen, ob die
bestehenden Furparks zusammengelegt werden kénnen oder ob die Errichtung einer
eigenen Mobilstation bspw. im Gewerbegebiet Sonnenschein sinnvoll ist.

Anhand einer Befragung der Mitarbeitenden in interessierten Unternehmen kdnnen die
Potenziale zur Einflihrung eines betrieblichen Furparks und weiterer MaRnahmen zur
Starkung des Umweltverbundes auf dem Weg zur Arbeit ermittelt werden. Mogliche Fragen
richten sich an den Wohnort, das genutzte Verkehrsmittel und die Akzeptanz fiir
betriebliche Mobilitatslésungen (Jobrad, OPNV-Ticket, Fahrgemeinschaften etc.) der
Mitarbeitenden.

Carsharing-Angebot (betrieblich)

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Angebot umweltfreundlicher Mobilitats- O O O O O O

angebote in Betrieben
Ziel
« \Verringerung der betrieblichen Pkw-Fahrten

= Verlagerung der Nutzung des MIV auf den O O O O O O

Umweltverbund

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, ggf.

private Anbieter O O O O O O

Umsetzungsschritte

« Befragung der Mitarbeitenden zum
Mobilitdtsverhalten

* Potenzial-/ Stakeholderanalyse

+ Ausbau/ Schaffung betrieblicher Mobilitats-
|6sungen

* Ggf. Erhohung der Anzahl an E-Fahrzeugen
im Carsharing

Aktueller Sachstand
* Carsharing-Angebot fiir die Offentlichkeit

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

vorhanden (3 Fahrzeuge) Fordermaglichkeiten
Wirkung + Foérderrichtlinien Vernetzte
+ Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin Mobilitat und Mobilitats-
zum Umweltverbund management
Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* mittel
Kostenschatzung
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Aufbau eines Fahrradverleihsystem

Ein potenzielles Leihangbot sollte Als Standorte fir ein stationsgebundenes
Fahrradverleihangebot bieten sich in erster Linie die drei geplanten Mobilstationen an.
Zusatzlich kénnen an wichtigen Zielen, wie z.B. Bushaltestellen, Innenstddten sowie
Versorgungs- und Bildungsstandorte, entsprechende Angebote etabliert werden.

Eine Umsetzung konnte stufenweise erfolgen. Dazu sind Gesprdache mit potentiellen
Anbietern sowie den benachbarten Kommunen und dem Kreis zu fiihren. Der Kreis Steinfurt
betreibt ein Bike-Sharing gemeinsam mit der Stadt Ochtrup. Die Stadt Altenberge hat diesen
Sommer mit einem Bike-Sharing System begonnen. Die Kommunen Tecklenburg, Lengerich
sowie Ladbergen und Lienen fiihren zurzeit eine Testphase mit Tink zum Lastenradsharing
durch. Ein potenzielles Leihangbot sollte mindestens folgende Eckpunkte der Kontingen-
tierung beinhalten:

e Anzahl der Fahrzeuge

e Anzahl der Anbieter (LosgroRen)
e Verfahren

e Auswabhlkriterien

e Befristung

Die laufende, angemessene, flachendeckende Verteilung der Fahrzeuge ist zu
gewahrleisten. Da die Bewohnerinnen und Bewohner Steinfurts jedoch eine hohe
Fahrradbesitzquote aufweisen, ist die Etablierung eines stationsgebundenen
Fahrradverleihsystem nicht unbedingt zu empfehlen. Gut 91 % der Haushalte verfiigen tiber
mindestens ein Fahrrad, 71 % (iber zwei oder mehr Rader (Haushaltsbefragung 2022). Ein
stationsungebundenes Angebot (free-floating) ist aufgrund der kompakten Siedlungs-
struktur und den kurzen Wegen innerhalb der Stadtteile ebenfalls nicht zielfihrend.

Aufbau eines Fahrradverleihsystem

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Einrichtung und Unterhaltung eines O O O O O O

stationsgebundenen Fahrradverleihsystems
Ziel

* Verbesserung des Angebotes fiir den

Radverkehr O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, private Anbieter Wirkung Modal-Split-Ziel

EJmsetzungsschritte OO0OOOO

Festlegung von geeigneten Sandorten fiir
Stationen

* Gesprache mit Nachbarkommunen und Kreis
Uber eine gemeinsame Umsetzung

* Gesprache mit potentiellen Anbietern

Aktueller Sachstand

* Carsharing-Angebot fiir Stadt- und
Kreisverwaltung vorhanden

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

Wirkung

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

S Fordermdglichkeiten
* niedrig

* Forderrichtlinien Vernetzte
Kostenschatzung Mobilitat und Mobilitats-

- management (bei einem
Angebot von Stadt oder Kreis)
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Mobilititsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte Zielgruppen

Neben der Errichtung von neuen Verkehrsinfrastrukturen und -angeboten ist die 6ffent-
lichkeitswirksame Positionierung der Themen von enormer Bedeutung, um bspw. ein
positives Radverkehrsklima zu schaffen. Es ist notwendig gezielt Nutzergruppen
anzusprechen und auf die Mobilitdtsangebote aufmerksam zu machen. Bei kommunalen
und betrieblichen Mobilititsmanagement konnen dies folgende Punkte sein:

e Bildung von Fahrgemeinschaften

e Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads

e Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen

e Nutzung der betrieblichen Carsharingflotte durch die Bevolkerung auerhalb der Dienst-
zeiten am Wochenende Bereitstellung und Bezuschussung von Dienstradern/ Jobra-
dern/ Lastenrdadern

e Nutzung von Angeboten der IHK zur Ausbildung von Mitarbeitenden zu betrieblichen
Mobilitdtsmanagern

e Schaffung von regelmaRigen Beratungs- und Informationsangeboten fiir Betriebe

Bei schulischem Mobilitaitsmanagement gibt es folgende ,Hebel":

e Einflhrung ,Walking Busse”

e Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen an den Grundschulen
und weiterfithrenden Schulen mit steuernder Wirkung

e Fahrradcheck/ -kontrollen an Schulen (u. a. Durchfiihrung Aktion Licht — Nur Armleuch-
ter fahren ohne Licht vom Kreis Steinfurt)

e Verkehrserziehung im Unterricht, Arbeitskreis Mobilitat/ Schule, Verkehrsparcours

e Jahrlicher Projekttage in den Schulen zum Thema Mobilitat, Verkehr und Stadtentwick-
lung (Klimawandel) gemeinsam mit der Stadtverwaltung (z. B. wahrend der europii-
schen Mobilitdtswoche)

Mobilititsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit fiir bestimmte
Zielgruppen
Beschreibung Umsetzungszeitraum

« Offentlichkeitswirksame Bewerbung/ O O O O O O

Positionierung von Angeboten/ Aktionen
Ziel
* Sensibilisierung fur verschiedene Themen

und Bediirfnisse O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte

Kosteneinschatzung

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, Polizei, Wirkung Modal-Split-Ziel
ADFC, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, Schulen,
HK OCOO0OOO
Umsetzungsschritte

Mogliche Verkniipfung mit

* Abstimmung mit der Straenverkehrs-
anderen MaBnahmen

behdrde Uber die Vorgehensweise und den
Zeitraum der Kampagne

Aktueller Sachstand

Wirkung Fordermoglichkeiten

* Sensibilisierung und Aufklarung fir * Forderung ortlicher Verkehrs-

z icherheitsaktionen im Verkehrs-
bestimmte Themen und Angebote > :
g sicherheitsprogramm NRW 2020

Personelle Ressourcen (Verwaltung) * Richtlinie zur Férderung von nicht
* hoch investiven MaRnahmen zur
Umsetzung des Nationalen Radver-

Kostenschatzung kehrsplans
& * Richtlinien zur Férderung der
MNahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen
* Forderinitiative FuRverkehr
* Uber die AGFS NRW
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Offentlichkeitswirksame Aktionen/ Kampagnen zum Thema Mobilitit

Es konnen Aktionen und Kampagnen zur Bewerbung von neuen Angeboten, wie bspw. On-
Demand-Angebote oder Eltern-Taxi-Haltestellen, aufgegriffen und in bestehende oder neue
Kampagnen integriert werden.

Dariiber hinaus bieten sich auch Thementage bzw. -wochen an, wie z. B. die jahrlich
stattfindende Europaische Mobilitatswoche im September oder die Aktion Stadtradeln.

Denkbare 6ffentlichkeitswirksame Bausteine kdnnen u. a. sein:

e TurnusmaRige Erscheinung einer Mobilitdtskolumne (Papier, E-Paper, Facebook, Insta-
gram, TikTok)

e Aktion Licht (Sicherheitskampagne pro Fahrradlicht von der AGFS NRW)

e Fahrsicherheitstraining fir Jung und Alt

e Halte Abstand (Sicherheitskampagne zur Einhaltung des Sicherheitsabstandes von
1,50 m innerorts/ 2,00 m aulRerorts)

e Aktionen zur Sicherheit auf Schulwegen (Verkehrsschulungen, Rundgange, Mobilitat aus
Sicht von Kindern und Jugendlichen u. a.)

e Betriebliches/ kommunales Mobilitdtsmanagement

e Einrichtung von Reallaboren

Offentlichkeitswirksame Aktionen/ Kampagnen zum Thema Mobilitét

Umsetzungszeitraum

OO00O00O

@ OCOCOCC)

@ O CCOC )

Mogliche Verkniipfung mit

Beschreibung

+ Offentlichkeitswirksame Bewerbung/
Positionierung von Angeboten/ Aktionen

Ziel

= Sensibilisierung fiir verschiedene Themen
und Bediirfnisse

Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, Polizei,
ADFC, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Umsetzungsschritte
* Abstimmung mit der StraRenverkehrs-

behorde lber die Vorgehensweise und den
Zeitraum der Kampagne

Aktueller Sachstand
* Teilnahme jahrliches Stadtradeln

Wirkung
« Sensibilisierung und Aufklarung fir
bestimmte Themen und Angebote

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* hoch

Kostenschatzung

anderen MaBnahmen
* Betrifft nahezu alle
MaBnahmenvorschlige

Fordermoglichkeiten

* Forderung ortlicher Verkehrs-
sicherheitsaktionen im Verkehrs-
sicherheitsprogramm NRW 2020

* Richtlinie zur Férderung von nicht
investiven MaBnahmen zur
Umsetzung des Nationalen Radver-
kehrsplans

* Richtlinien zur Férderung der
Nahmobilitatin den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen

* Forderinitiative FuBverkehr

+ Uber die AGFS NRW
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5.7 MaRnahmen Radverkehr (RAD)

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 zeigt eine Abschdtzung des Finanzbedarfs fir
Kommunen auf, die fir die Radverkehrsforderung hinsichtlich infrastruktureller und
weicher MaBnahmen empfohlen wird. Im aktuellen Bericht wird perspektivisch eine
jahrliche Férderung des Radverkehrs von rund 30,00 € je Person durch Bund, Lander und
Kommunen in Deutschland empfohlen.?

Es wird der Ansatz einer jahrlich feststehende Summe zur Férderung des Radverkehrs
empfohlen, um Planungssicherheit zu schaffen und die umfangreichen Forderméglichkeiten
(,Hebelwirkung”) fir den Radverkehr schnell und zielgerichtet einsetzen zu kédnnen. Der
Radverkehr steht wie der FuRverkehr exemplarisch fir eine umweltfreundliche,
kostenglinstige Mobilitat, die gleichzeitig die Gesundheit der Menschen férdert.

Fir die Kreisstadt Steinfurt wird zunachst ein Pro-Kopf-Betrag von 10,00 € pro Einwohnerin
und Einwohner und Jahr vorgeschlagen. Die Hohe des Betrages sollte jahrlich in Bezug auf
Bedarf und Umsetzungsstand evaluiert und sukzessive angepasst werden.

Der Radverkehrsanteil in der Kreisstadt Steinfurt nimmt wie generell in den Kommunen des
Minsterlandes bereits einen hohen Stellenwert ein. Die flache Topographie, eine radaffine
Bevolkerung und kurze Wege innerhalb der jeweiligen Stadtteile sorgen fiir einen Radver-
kehrsanteil von 30 % (2022). Dieser soll bis 2035 um 7 %-Punkte und bis 2040 um weitere
3 %-Punkte auf einen Radverkehrsanteil von insgesamt 40 % ansteigen. Das bedeutet, dass
die meisten taglichen Wege der Steinfurterinnen und Steinfurter kiinftig mit dem Rad zu-
riickgelegt werden.

Die MaRnahmenvorschldage umfassen ein Zielnetz, welches die Ausbau- und Qualitatsstan-
dards auf den entsprechenden Abschnitten definieren sowie die Ausweitung von witte-
rungs- und diebstahlgeschiitzten Radabstellmdglichkeiten insbesondere an den kiinftigen
Mobilstationen.

Im Rahmen eines Reallabors (Feldversuch) kann die Umwandlung der Stellplatze auf der
Emsdettener StraRe in jeweils einen Radfahrstreifen eine Moéglichkeit zur kostenglinstigen
Erprobung von neuen Radverkehrsanlagen getestet werden. Dariiber hinaus kann die Fahr-
zeit durch die Synchronisation von LSA bzw. den Einsatz von kameragestiitzten LSA an klas-
sifizierten Straflen und die Einrichtung von FahrradstraRen beschleunigt werden.

Durch die Grindung einer ADFC-Ortsgruppe konnen die Interessen und Belange der
Radfahrenden in der Kreisstadt gebiindelt und gegeniiber Politik und Offentlichkeit
vertreten werden. Dies setzt jedoch ehrenamtliches Engagement voraus. In Zusammenspiel
mit einer jahrlich festgesetzten Summe zur Férderung des Radverkehrs im stadtischen
Haushalt ist die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fugdanger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. (AGFS) sinnvoll, um vor
allem weitere Fordermittel zu akquirieren.

2 Quelle: Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Natio-
naler Radverkehrsplan 3.0.
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m Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes

Um dem Radverkehr in der Kreisstadt Steinfurt zu stdrken, ist die Ausweisung eines
hierarchisierten Radverkehrsnetzes mit klar definierten Ausbau- und Qualitatsstandards zu
empfehlen. Hierzu ist bereits ein kreisweites Radverkehrskonzept erarbeitet worden, wel-
ches bei der Entwicklung des Zielnetzes fir die Kreisstadt Steinfurt zu beriicksichtigen ist.

Das Hauptnetz zeichnet sich durch folgende Merkmale aus:

e Anbindung in die Nachbarkommunen (interkommunale Radroute), beide Stadtteile
e Mindestens ERA-Standard, besser darliber hinaus
e Sichere Befahrung zu allen Jahres- und Tageszeiten

Das Nebennetz weist folgende Merkmale auf:

e Alternative Anbindung zu den Hauptrouten
e Mindestens ERA-Standard

Das Erganzungsnetz ist durch folgende Kriterien definiert:

e Alternative Anbindung (teilweise Parallelfiihrung) zum Haupt- und Nebennetz liber ru-
hige Routen

Die Radverkehrsinfrastruktur ist zudem auf die Anforderungen der E-Bikes/ Pedelecs anzu-
passen, d. h.:

e Einhaltung der Ausbau- und Qualitatsstandards gemaR Netzkategorisierung
e Gemeinsame Fihrung mit FuBgangern vermeiden

e Abgesenkte Bordsteine

e Enge Kurven vermeiden

e Witterungsgeschiitzte, diebstahlsichere Radabstellanlagen am Zielort

LGB Schaffung eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Ausbau des Wunschliniennetzes zur Ver- O O O O O O

besserung der Verbindung der Stadtteile

untereinander und zu den Nachbar-
kommunen Kosteneinschdtzung

o (X 1 X JOX®,

Entwicklung eines schliissigen, liickenlosen
und barrierefreien Radverkehrsnetzes

Trager/Akteure/Beteiligte ROTKBNG Aot eE SpRE D

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, O O O O O O

StraBen.NRW

Umsetzungsschritte Mogliche Verkniipfung mit

+ Bestandige Prifung und Erweiterung des anderen MaRnahmen
Angebotes an Radverkehrsanlagen

* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs-
planung (in Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungs-
planung etc.

Aktueller Sachstand

« Befahrung des Netzes erfolgt

Wirkung Férdermaoglichkeiten

= Steigerung des Radverkehrsanteils » Je nach Ausbau/ Neubau

* Reduzierung der Larm- und Schadstoff- verschiedene Férdermog-
emissionen lichkeiten

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* hoch

Kostenschatzung

RAD2
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m Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten und Uberleitungen

Die sichere Querung von oder Uberleitung auf Fahrbahnen bilden im Radverkehr die
,Knackpunkte” in einer sichere Radverkehrsfiihrung dar. Nicht nur die Anbindungen der
beiden Stadtteile sowie die interkommunalen Routen nach Miinster sowie Rheine und
Coesfeld sind essenziell. Dabei sind insbesondere beim Filhrungswechsel von auBerorts zu
innerorts als auch von innerértlichen HauptverkehrsstralRen die Querung von Fahrbahnen
notwendig. Hier sind folgende Bereiche zu nennen und folgende Querungsmoglichkeiten
empfehlenswert:

e BahnhofstraRe

e Blocktor (L580)/ Blocktor (Anbindung RadBahn Minsterland und Fahrradstrale Nin-
ningsweg (Fahrradkorridor Enschede — Munster); Errichtung vrsl. nur im Zusammenspiel
mit der Landesgartenschau 2029

Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten und Uberleitungen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten O O O O O O

und Uberleitungen
Ziel
* Erhohung der Verkehrssicherheit

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt
Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

= Bestandige Priifung und Erweiterung des O O O o O O

Angebotes an Knotenpunkten und
Radverkehrsanlagen

* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs-
planung (in Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungs- RAD1
planung etc.

Aktueller Sachstand
« Befahrung des Netzes erfolgt

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung
« Steigerung des Radverkehrsanteils
+ Erhéhung der Verkehrssicherheit Fordermdglichkeiten
Personelle Ressourcen (Verwaltung) SA 18 anh R s
verschiedene Férdermog-

* hoch ; ;

. lichkeiten
Kostenschatzung
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m Errichtung Radroute nach Emsdetten

Insgesamt pendeln zwischen Steinfurt und Emsdetten knapp 2.000 Menschen téglich zum
Arbeiten hin und her. Eine attraktive, schnelle, direkte und vor allem komfortable Radwege-
verbindung flr den Alltagsradverkehr soll zukiinftig durch den Bau einer regionalen Rad-
route zwischen den Stadten Steinfurt und Emsdetten angeboten werden. Die schnellste
Route verlauft aus Burgsteinfurt kommend (iber die L559 und aus Borghorst tiber die L590.
Im Rahmen eines Reallabors wird die temporéare Errichtung einer Radverkehrsanlage auf
der L590 empfohlen (keine bauliche MaRnahme).

o Vom Kreisverkehr Am Rathaus bis zum Ortsausgang flr mindestens drei Monate

e Prifung tempordre Umwandlung beidseitiger Parkstreifen in Radfahrstreifen (Mindest-
breite laut ERA 2010 1,85 m) (benutzungspflichtig)

e Ausweisung beidseitiges Parkverbot fir Kfz wahrend des Versuchs

e Breit angelegte Kampagne mit Informationsveranstaltungen fiir Anwohner

e Offentlichkeitswirksame Begleitung und Evaluation des Reallabors

e Vor dem Versuch: Parkraumerhebung an mindestens zwei Werktagen (Mo-Sa) ggfs. mit
anonymisierter Kennzeichenerfassung zur Identifizierung der Nutzergruppen

e Wihrend des Versuchs: Zdhlungen/ Messungen (Radfahrende, Verkehrsfluss, Identifika-
tion von Problemstellen)

e Nach dem Versuch: Befragungen und Auswertung der Ergebnisse

Nach der Auswertung des Reallabors ist zu entscheiden, ob der Routenverlauf entlang der
L590 realisierbar ist oder ein anderer Korridor untersucht werden muss. Entscheidend ist
sicherlich, wohin die parkenden Kfz wahrend des Versuchs verdrangt werden. Hier ist ggf.
ein alternatives STP-Angebot notwendig (z. B. Quartiersparkplatz/ -garage). Mittel- bis lang-
fristig ist die Radroute bis nach Emsdetten herzustellen.

Hinweis: Reallabor tibertragbar auf die Ochtruper StraRe (L510)

Errichtung Radroute nach Emsdetten

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Errichtung einer Radroute nach Emsdetten O O O O O O
Ziel

» Direkte, komfortable Verbindungen auf
wichtigen Pendlerverflechtungen (hoher

Quell- und Zielverkehr), bei denen der O O O o O O

Radverkehr moglichst Vorrang erhalt

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,

StralRen.NRW O O O O O O
Umsetzungsschritte

= Voruntersuchung (Reallabor), Linienbe-
stimmung, Umweltvertraglichkeitspriifung

* Entwurfsplanung
* Genehmigungsverfahren m M
* Ausfuhrungsplanung, Ausschreibung,

Vergabe

* Bau
Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten
Wirkung * Richtlinie zur Férderung von
+ Steigerung des Radverkehrsanteils nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des

Personelle Ressourcen (Verwaltun
( g) Nationalen Radverkehrsplans

* mittel ) (Férderschwerpunkt
Kostenschdtzung Offentlichkeitsarbeit und
- Kampagnen)
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RAD4& Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschiitzte
Radabstellmoglichkeiten

Abstellanlagen sind an zentralen Bereichen, unmittelbar in den Innenstidten und
benachbarten Stralenziigen und an wichtigen wirtschaftlichen und kulturellen Zielen zu
errichten, wie dem Kreishaus, dem Rathaus sowie an der Fachhochschule und der
Berufsschule. Hinzu kommen der Bahnhof Burgsteinfurt und der Bahnhaltepunkt
Grottenkamp. Hier sind idealerweise witterungsgeschiitzte und diebstahlsichere (z. B.
Fahrradboxen (radbox.nrw)) Radabstellanlagen empfehlenswert, aber auch kostenlose
Alternativen in Form von Fahrradbiigeln mit ggf. Uberdachung inkl. Begriinung. Am stark
frequentierten Bahnhof Burgsteinfurt kann im Rahmen der Neuplanung des Bahnhofes liber
die Errichtung eines Fahrradparkhauses nachgedacht werden bzw. die Integration und Aus-
weitung des Radabstellangebotes der bestehenden Radstation erfolgen, um eine hohe An-
zahl an Fahrrader sicher, witterungsgeschiitzt unterstellen zu kénnen.

Zudem werden Abstellanlagen fir Fahrrader mit Anhanger, Lastenrader und Cargo Bikes
zunehmend wichtiger, so dass diese gerade an Versorgungsstandorten (Innenstddte,
Supermarkte/ Discounter), aber auch Freizeitstandorten (z. B. Bagno) bereitgestellt werden
sollten. Bei dringendem Bedarf und Flachenknappheit kann eine Umwandlung von Pkw-
Stellplatzen in Radabstellanlagen erfolgen. Innerstadtische Ladestationen fir E-Bikes/
Pedelecs sind an den vier geplanten Mobilstationen sinnvoll, wobei viele Radler ihre Rader
zuhause Uber Nacht laden und die Ladestationen eher im touristischen Radverkehr eine
Rolle spielen. Abstellanlagen in Quartieren sollten insbesondere bei dichter Bebauung und
hoher Bevdlkerungsdichte errichtet werden. Anreize fur Eigentimer/ Wohnungs-
unternehmen zur Errichtung dieser kdnnen auch private Investitionen nach sich ziehen.
Zentrales Element ist dabei ein einfacher, ebenerdiger Zugang und eine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit. Hier sind explizit die in der Entwicklung befindlichen Quartiere
Friedenau und Weber zu nennen.

Angebotsausweitung witterungs- und diebstahlsgeschitzte
Radabstellmoglichkeiten

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Errichtung Radabstellanlagen an wichtigen @ O O O OO

Zielen und Quartieren
Ziel
= Schaffung von sicheren und geschiitzten

Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum O O O O O O

= Steigerung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel
= Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt

Umsetzungsschritte O O O O O O

= Bestandige Prifung und Erweiterung des
Angebotes an Radabstellanlagen an Orten
mit hohem Nachfragepotenzial

* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse
und Vermessung, Vorplanung, Entwurfs-
planung (in Varianten zur Abwagung),

Genehmigungsplanung, Ausfiihrungs-
planung etc.

Aktueller Sachstand Férderméglichkeiten

= =  Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen

Wirkung Umfeld

1 . «  Férderrichtlinie §12 OPNVG fir den
« Steigerung des Radverkehrsanteils R veckicibard Nataskeh WesitalenddIppe

RAD4

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

(Kooperationsraum C)
Persone"e Ressourcen (Verwaltung) * Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte
*  mittel zur Verbesserung des Radverkehrs in
= Deutschland
Kostenschatzu ng *  Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat

in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

+  Férderrichtlinien Vernetzte Mobilitit und
Mobilitdtsmanagement
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m Synchronisierung Lichtsignalanlagen (LSA) mit dem Kfz-Verkehr

An strallenbegleitenden Radwegen entlang von klassifizierten Strallen sind die LSA flir den
Radverkehr nicht mit dem Kfz-Verkehr synchronisiert, d. h. die Griinphase wird erst nach
dem Betéatigen des Tasters angefordert. Somit kann es vorkommen, dass Radfahrende einen
Umlauf abwarten miissen bis zur Griinphase.

Synchronisierung Lichtsignalanlagen (LSA) mit dem Kfz-Verkehr

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Synchronisierung LSA mit dem Kfz-Verkehr
bzw. Errichtung von kameragestiitzten LSA

zur Erfassung der Radfahrenden (Griine-
Welle) Kosteneinschatzung

ziel L 10/0/0 e

* Automatische Griinphase fiir den Radverkehr

Trager/Akteure/Beteiligte
« Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,
StraRen.NRW

Umsetzungsschritte
* Abstimmung mit der StraBenverkehrs-
behorde und dem StraRenbaulasttrager

Aktueller Sachstand . m
i RAD 1

e O00)

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung
* Steigerung des Radverkehrsanteils

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung
* ca. 20.000 € Umristung pro LSA

Fordermoglichkeiten
* Richtlinie zur Férderung von

Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Zur Verbesserung der Querbarkeit und Reduzierung der Reisezeit (Griine Welle) ist an
folgenden LSA eine Synchronisierung mit Kfz-Verkehr bzw. die Errichtung von
kameragestitzten LSA zur Erfassung der Radfahrenden vorzunehmen.

e Leerer Strale (K76)/ Horstmarer StraRe (L580)

e BahnhofstraBe/ MuhlenstralRe

e Mihlenstrale (L580)/ Ochtruper Strale (L510)

e MihlenstralRe (L510)/ WasserstraRe (L580)

e BurgstralRe/ Borghorster StraRe (L510)

e Burgsteinfurter StraRe (L510)/ Am Rathaus (L590)
e Westfalenring (L510)/ MeerstraRe (K78)

e Oranienring (K78)/ Max-Planck-StraRe (L510)

e Max-Planck-StraRe (L510)/ MinsterstraRe

e Altenberger StraRe (L510)/ Schoppenkamp

Ggf. Gberschneiden sich die hier genannten Knotenpunkte mit den Vorschlagen zur
Errichtung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) aus MIV 1. In diesem Fall ist keine Aushebelung
von MIV 1 vorgesehen, sondern die Synchronisation der LSA greift nur bei nicht Errichtung
von KVP an den entsprechenden Knotenpunkten.
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Neuenkirchen

Wettringen Rheine

Ochtrup

Horstmar

Maobilititskonzept Kreisstadt Steinfurt

RAD 5 - Synchronisierung LSA mit Kfz-Verkehr
l Synchronisierung LSA

[ — [ )
Abb. 5.7-1 MaRnahmen RAD 5 — Synchronisierung Lichtsignalanlagen (LSA) mit dem Kfz-Verkehr
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RAD® Einrichtung FahrradstraBennetz

Die Anordnung einer FahrradstraBe erfolgt aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des
Verkehrs (8§45 Abs. 1, Satz 1, StVO) oder zur Unterstiitzung einer stadtebaulichen
Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5). FahrradstraRen kommen besonders in Betracht, wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Seit der
Novellierung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strafenverkehrsordnung (VwV-
StVO) im Jahr 2021 ist die Einrichtung von Fahrradstrallen wesentlich vereinfacht worden.
Es reicht bereits aus, wenn der Stralle eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt.
Die Interessen sind jedoch auch mit den Belangen anderer Verkehrsmittelnutzerinnen und
-nutzer hinlanglich abzuwagen.

FahrradstraBen sind grundsatzlich nur den Radfahrenden vorbehalten und durch die
Zeichen 244.1 und 244.2 StVO zu Beginn und am Ende der FahrradstralRe gekennzeichnet.
Letzteres entfallt, wenn die FahrradstraRe in eine FuRgangerzone (Zeichen 242.1), eine
Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen verkehrs-
beruhigten Bereich (Zeichen 325.1) Gbergeht.

LU Einrichtung FahrradstraBennetz

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Einrichtung eines FahrradstraRennetzes O O O O O O
Ziel

« Erhohung der Verkehrssicherheit
= Steigerung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,
StraRen.NRW Wirkung Modal-Split-Ziel

EJmsetzungsschritte O O O O O O

Abstimmung mit StraRenverkehrsbehorde
* Ausweisung FahrradstralRen

Aktueller Sachstand

Wirkung RAD 1
* Steigerung des Radverkehrsanteils

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* mittel

Kosteneinschdtzung

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermaoglichkeiten

* Richtlinie zur Férderung von

Kostenschédtzung Klimaschutzprojekten im

- kommunalen Umfeld

* Richtlinien zur Férderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

In einer FahrradstralRe gelten folgende Regeln:

e Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

e Nebeneinanderfahren von Radfahrenden erlaubt

e Rechts-vor-links

e Bevorrechtigung der FahrradstralRe moglich

e Freigabe flir andere Fahrzeuge durch Zusatzzeichen moglich (z. B. Anlieger frei, Kfz frei)

e Kennzeichnung als FahrradstraRe an Knotenpunkten empfehlenswert

e Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr empfehlenswert

e Ggf. alternierendes Parken anordnen oder Errichtung von Baumscheiben zur Geschwin-
digkeitsreduzierung

o Ggf. Aufpflasterung von Knotenpunkten oder Einfarbung von Asphalt
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Folgende StraRen kommen in Steinfurt fur die Einrichtung einer FahrradstraRe in Betracht:

e Dumter Stralle von der WiemelfeldstralRe bis Miinsterstrafle

e Minsterstiege vom Oranienring bis Laerstralle (Teil Fahrradkorridor Enschede — Miins-
ter)

e Veltruper Kirchweg von der Lindesaystralle bis Horstmarer Strafe (L580)

e Innerer Altstadtring: Am Neuen Wall — An der Stadtmauer — Tirkei

\/\‘/*
Wettri Neuenkirchen
ettringen \[\ - Rheine

Se—

QOchtrup

Emsdetten
e 8 ¢
ol T :
< o
telen - ' 7

e v
Horstmar ‘

Mobilititskonzept Krei it Steinfurt

RAD 6 - Einrichtung Fahrradstraennetz
=== \jorschlag FahrradstraBe
w— Netzkategorisierung

Laer Alten
Veartatirg e
biira stadtverkehr | Fn 5 b 0 berge

Abb. 5.7-2 MaRnahmen RAD 6 — Einrichtung FahrradstraRennetz
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RADY Griindung einer ADFC-Ortsgruppe

Der allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V. (ADFC) ist mit bundesweit mehr als 200.000
Mitgliedern die groflte Interessenvertretung der Radfahrerinnen und Radfahrer in
Deutschland und weltweit. Politisch engagiert sich der ADFC auf regionaler, nationaler und
internationaler Ebene fir die konsequente Forderung des Radverkehrs. Er berat in allen
Fragen rund ums Fahrrad: Recht, Technik, Tourismus.

Die Kreisstadt Steinfurt verfiigt Gber keine ADFC-Ortsgruppe, die kiinftig gegriindet werden
soll. Auch in Zusammenhang mit der anvisierten Aufnahme Steinfurts in die AGFS-NRW
(s. RAD 8) ist dies ein wichtiger Baustein, um das Thema Radfahren und die Interessen der
Radfahrenden offentlichkeitswirksam zu platzieren. Die Ortsgruppe soll kiinftig als
Sprachrohr der Radfahrenden gegeniber der Politik fungieren.

LLUFA Grindung einer ADFC-Ortsgruppe

Beschreibung Umsetzungszeitraum
* Grindung einer ADFC-Ortsgruppe O O O O O O
Ziel

» Offentlichkeitsarbeit, beratende Funktion
* Interessensvertretung

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Engagierte Birgerinnen und Blrger

Kosteneinschatzung

Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel
* Griundung einer ADFC-Ortsgruppe
Aktueller Sachstand O O O O O O
- Mogliche Verkniipfung mit
Wirkung anderen MaRnahmen
« Steigerung des offentlichen Interesses zum
Thema Radverkehr RAD S8
Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung

Fordermaoglichkeiten
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Aufnahme in die AGFS NRW

Kurz- bis mittelfristig ist es fur die Kreisstadt Steinfurt erstrebenswert sich als Mitglied der
Arbeitsgemeinschaft fufganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e. V. (AGFS) zu bewerben. Der Kreis Steinfurt ist bereits seit 2009 Mitglied in der
Arbeitsgemeinschaft, die Stadt Rheine seit letztem Jahr (2022). Die Stadt Emsdetten wird
vrsl. ab 2024 der Arbeitsgemeinschaft beitreten. Zudem bereitet gerade die Stadt Greven
einen Aufnahmeantrag vor.

Dies setzt voraus, dass das Leitbild der AGFS mit in das Mobilitdtskonzept aufgenommen
und durch entsprechende MaRnahmen unterstiitzt wird. Hierfir sind entsprechende
Arbeitsschritte zu erfiillen, die bereits fir eine Férderung des Radverkehrs im Stadtgebiet
sprechen und kinftig sicherstellen. Diese umfassen die Erstellung eines umfangreichen
schriftlichen Antrages, die Durchflihrung und Begleitung einer Bereisung der Kommission
der AGFS in Steinfurt und die Teilnahme an fachlichen Gesprachen mit den Vertreterinnen
und Vertretern der AGFS. Folgende Punkte sind fir die Aufnahme relevant:

e Vorlage eines nahmobilitatsfreundlichen Gesamtkonzeptes

e Bevorzugung innovativer, effektiver und unkonventioneller Wege zur Losung von Ver-
kehrsproblemen

e Priorisierung der Nahmobilitat

LLUER Aufnahmein die AGFS NRW

Beschreibung Umsetzungszeitraum
« Aufnahme in die AGFS NRW O O O O O O
Ziel

= Zugang zu zusatzlichen Férdertopfen
* Netzwerkbildung

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt
Umsetzungsschritte Wirkung Modal-Split-Ziel

+ Stellung des Antrages zur Aufnahme in AGFS O O O O O O

Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Mogliche Verkniipfung mit

Wirkung anderen MaRnahmen
* Auszeichnung als fuRganger- und
fahrradfreundliche Kommune RAD7

«  Exklusiver Zugang zu Fordermitteln
+ Offentlichkeitsarbeit: Zentral produzieren -
lokal einsetzen
* Netzwerk Wissens- und Erfahrungsaustausch
= Beratung und Hilfestellung bei Fragen der
Nahmobilitat
*+ Kostenlose Teilnahme an Seminaren des difu  Fordermdglichkeiten
* Bindeglied zu wichtigen Akteuren =
* Botschafterin und Beraterin des Landes

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung
* Mitgliedschaft Jahresbeitrag 2.500 €
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5.8 MaRnahmen FuRverkehr (FUSS)

Der FuBverkehr erhilt im Vergleich zum MIV, zum OPNV und zum Radverkehr den
geringsten Finanzierungsanteil, obwohl dieser haufig als Zubringer zu den anderen
Verkehrsarten genutzt wird. Zudem verbindet dieser ebenso wie der Radverkehr die
Aspekte umweltfreundliche, kostengiinstige Mobilitdt und Gesundheit.

Daher wird ahnlich zum Radverkehr vorgeschlagen, einen festen Betrag zur Forderung des
Fuverkehrs in Héhe von 5,00 € pro Einwohnerin und Einwohner im Jahr bereitzustellen.
Dadurch sollen insbesondere MafRnahmen, wie die Herstellung der Barrierefreiheit, die
Verbesserung von Querungsmoglichkeiten, aber auch eine Erhdhung der Aufenthalts-
qualitat in Steinfurt fir zu FuR Gehende umgesetzt werden.

Die Erweiterung der Fullgdngerzone in Burgsteinfurt sowie die Implementierung einer
griinen Achse in Borghorst stellen Moglichkeiten zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit in den jeweiligen Stadtteilen dar. Insbesondere die Stadtachse in
Borghorst kann zu einer Belebung der Innenstadt beitragen.

Barrierefreie Gestaltung von Stralenraumen und konsequente
Anwendung der FuBwegestandards

Die barrierefreie Gestaltung von StraBenrdumen ermoglicht Mobilitat flir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und erhoht gleichzeitig die Attraktivitait der Wege fir alle
Menschen.

Mobilitatseinschrankungen koénnen alle Nutzergruppen betreffen, daher ist das Thema
Barrierefreiheit ganzheitlich zu betrachten. Durch den Abbau von Barrieren im StraRenraum
wird die Sicherheit fur alle FuBgangerinnen und FuRganger erhéht. Zudem wird die Anzahl
der Wege erhoht, die zu FuB zuriickgelegt werden.

An Fulgdngeriberwegen und Querungsstellen existieren haufig keine Bordstein-
absenkungen sowie Leitlinien (taktile Elemente) und Kontrastmarkierungen (visuelle
Elemente), die zur Orientierung fir mobilitdtseingeschrankte und sehbehinderte Menschen
dienen.

FuRRganger sind gemall StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen. FulBverkehrs-
anlagen sind damit an ausgebauten StralRen Uberall erforderlich, sowohl fiir den Langs- als
auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer Regelbreite von
2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen (z.B.
Schaufenstervorzonen). AuRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m.

Die vorhandenen Gehwege sollten kontinuierlich auf Zustand und Beschaffenheit Gberprift
werden. Falls Mangel festgestellt werden, sollten diese nach Mdglichkeit beseitigt oder
vermindert werden, um eine bestmogliche Barrierefreiheit zu gewahrleisten.
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Barrierefreie Gestaltung von StraBenrdaumen und
konsequente Anwendung der FuBwegestandards
Besch reibu"g Umsetzungszeitraum
*  Abbau von Barrieren im StraRenraum
e 00000
* Mobilitat fir alle ermoglichen . .
* Abbau von Hindernissen Kosteneinschatzung
* Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, 2 S,
Behlrderta rarkis 4 Wirkung Modal-Split-Ziel
Umsetzungsschritte o O O O O O
* Berlcksichtigung barrierefreie Umge-
staltung/ Elemente bei Instandhaltungs- Magliche Verkniipfung mit
arbeiten anderen MaRnahmen
* Weitestgehend Freihaltung bestehende
Gehwege vom Kfz-Verkehr @
* Grundsatzlich ist bei Neubau/Umbau von
Verkehrsanlagen die Barrierefreiheit
konsequent einzuhalten
* Erstellung einer Umbauliste fiir einen m
definierten Zeitraum (bspw. 3 Jahre)
Aktueller Sachstand
: Fordermdglichkeiten
Wirkung + Je nach Ausbau/ Neubau
» Verbesserung/ Attraktivierung der Mobilitit verschiedene Fordermag-
flir mobilitatseingeschrankte Menschen lichkeiten
Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung
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Querungsanlagen erleichtern FuRgdngerinnen und FuRgangern die Querung der Fahrbahn.
Hierbei gibt es verschiedene verkehrsrechtliche und bauliche Anlagen (z. B. Mittelinseln,
Lichtsignalanlagen (LSA), FuBgéangeriberwege). Querungsanlagen sind erforderlich, wenn
ein erhéhtes Querungsaufkommen vorliegt.

KLIMAOFFENSIVE P

Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

Vorhandene Querungsanlagen sind laufend auf ihre Wirkung und auf ihre Einsatzbereiche
gemal RASt 06 der FGSV zu priifen.

FuRRgangeriberwege kennzeichnen gemaR § 26 Absatz 1 der StVO einen geregelten Vorrang
flr FuRganger. Sie werden eingesetzt, wenn auf einer bedeutenden Fulwegeachse eine
bequeme Querungsmoglichkeit erforderlich ist. Sie kdnnen an Einmiindungen, Kreuzungen
und Knotenpunkten angelegt werden.

Insbesondere an LSA sind die Schaltungen fiir FuRganger und Radfahrer zu tiberprifen. An
einigen LSA erfolgt eine Griinphase nur bei Betatigung der Signaltaste oder die Griinphasen
sind deutlich zu kurz (s. auch RAD 5). Problematisch ist es dann, wenn Autofahrende beim
Rechtsabbiegen nicht mehr mit Fugangern rechnen.

Bei geteilten Furten mit Mittelinsel ist daflir Sorge zu tragen, dass die FuRganger-Griinphase
durchgangig ist.

Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten

Umsetzungszeitraum

OO000O0O0O

Beschreibung
*  Errichtung und/oder Ausbau von
Querungsanlagen an Hauptverkehrsstralen

Ziel

* Schaffung und Starkung von FuBwege-
verbindungen, insb. an besonderen Ein-
richtungen und Zielen in den Stadtteilen

* Abbau von Hindernissen und Barrieren

= Stdrkung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte

* Kreisstadt Steinfurt, Baulasttrager

Umsetzungsschritte

* Planung von Querungsanlagen an zuvor
identifizierten Standorten

» Beianstehenden StraRensanierungs-/
-umbaumaRnahmen sind die Querungs-
anlagen (FGU, Mittelinsel etc.) mit einzu-
beziehen

Aktueller Sachstand
* Erhebung des Netzes erfolgt

Wirkung
= Verbesserung der Barrierefreiheit

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung

Kosteneinschatzung

@e OO0
Wirkung Modal-Split-Ziel

® O OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRRnahmen

FUSS1
m

Fordermoglichkeiten

= Je nach Ausbau/ Neubau
verschiedene Fordermaog-
lichkeiten
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Erweiterung FuBgangerzone Burgsteinfurt

Die FulRgdngerzone in Burgsteinfurt erstreckt sich von der Mihlenstralle (L510) liber die
SteinstralRe bis zur StraRe Markt/ WasserstraBe. Hier finden sich zahlreiche Dienstleister
und Gewerbetreibende, welche auch in der StraRe Markt und WasserstraRe zu finden sind.
Daher ist die Erweiterung der FuBRgangerzone auf diesen Straflen zu prifen. Mittels eines
Verkehrsmodells (s. MIV 3) kann diese Erweiterung simuliert und die Auswirkungen auf das
stadtische StraBennetz berechnet werden.

Eine andere Moglichkeit besteht in der Einrichtung eines Reallabors, d.h. in einem
mehrmonatigen Versuch wird die Sperrung der WasserstraRe fir den MIV und dessen
Auswirkungen auf alle Verkehrstrager erprobt. Der gesamte Versuch ist durch eine
Erhebung zu begleiten (u. a. Zdhlungen, Befragungen, Parkraumerhebung).

Eine Moglichkeit zur Erweiterung der FuBgangerzone besteht darin, versenkbare Poller zu
installieren, um zu bestimmten Zeiten das unberechtigte Befahren der entsprechenden
Bereiche zu unterbinden.

Erweiterung FuRgéangerzone Burgsteinfurt

Beschreibung Umsetzungszeitraum
»  Erweiterung der FuRgéangerzone Markt/

Wasiertroge 100 00 e
Ziel

Kosteneinschatzung

. 10/0.0 o

L. 100 00 0

Mogliche Verkniipfung mit

* Schaffung und Starkung von FuBRwege-
verbindungen, insb. an besonderen Ein-
richtungen und Zielen in Burgsteinfurt

* Starkung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte

* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,
Baulasttrager

Umsetzungsschritte

anderen MaRRnahmen
« Ausweisung des definierten Abschnitts
Markt/ WasserstralRe

FUSS 1
* Einrichtung eines mehrmonatigen Reallabors
Aktueller Sachstand
2 MIV 3

Wirkung
« Erhohung des FuRverkehrsanteils und der

Aufenthaltsqualitat
Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig

Kostenschatzung

Fordermoglichkeiten

+ Ggf. Fordermoglichkeiten
uber den barrierefreien
Ausbau, Beschilderungen und
Markierungen
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Griine Stadtachse Borghorst

Der Stadtteil Borghorst verfligt Gber keine ausgewiesene FuBgangerzone, sondern Uber
einen grofRflachig verkehrsberuhigten Bereich im Zentrum. Zur Starkung des Einzelhandels-
und Dienstleistungsangebotes und zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit wird eine
attraktive, familien- und klimagerechte Stadtachse vom BWS-Center ausgehend Uber den
Roten-Platz bis zur St. Nikomedes Kirche geschaffen. Folgende StraRen/ Abschnitte werden
kiinftig umgestaltet:

e Erster Abschnitt: Minsterstrale vom Kreisverkehr Meerstrae/ KolpingstraBe bis zur
Gabelung MiinsterstraRe/ LechtestralRe

e Zweiter Abschnitt: Gabelung MuinsterstraBe/ LechtestraRe bis zum Kirchplatz/ Arnold-
Kock-StraRe

Mittels eines Verkehrsmodells (s. MIV 3) kdnnen die Auswirkungen durch die Stadtachse
auf das oOrtliche StraRennetz simuliert werden.

Eine andere Moglichkeit besteht in der Einrichtung eines Reallabors, d.h. in einem
mehrmonatigen Versuch wird zunachst die Sperrung der Miinsterstrafie fiir den MIV und
dessen Auswirkungen auf alle Verkehrstrager erprobt. Der gesamte Versuch ist durch eine
Erhebung zu begleiten (u. a. Zdhlungen, Befragungen, Parkraumerhebung).

Die zentrale Achse Kirchplatz/ Arnold-Kock-StraRe — MiinsterstraBe (bis zum Kreisverkehr)
ist Teil des ISEK und wird zur ,Griinen Stadtachse Borghorst” aufgewertet (2026-2032).

Griine Stadtachse Borghorst

Beschreibung Umsetzungszeitraum
»  Errichtung Griine Stadtachse Borghorst
el OCOOOOO

* Schaffung von Aufenthaltsqualitat,
attraktiven, durchgriinten Bewegungs-,
Begegnungs- und Spielrdumen

» Erhohung der Aufenthalts-/ Verweilqualitat O o O O O O

» Schaffung sicherer Ubergénge fiir FuR/ Rad Wirk M lit-Ziel

» Schaffung einer klaren Wegefiihrung irkung Modal-Split-Zie

* Herstellung von Barrierefreiheit O O O O O O

Schaffung von klimaresilienter Durchgriinung

Trager/Akteure/Beteiligte Mégliche Verkniipfung mit
* Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt, anderen MaRnahmen
Baulasttrager

Umsetzungsschritte EUSS 1

* Ausweisung eines definierten Bereiches

« Simulierung mittels eines Verkehrsmodells/
Einrichtung eines mehrmonatigen Reallabors MIV 3

Aktueller Sachstand

Kosteneinschatzung

Wirkung Férdermoglichkeiten
* Erhohung des FuRverkehrsanteils und der * Férdermoglichkeit tber das
Aufenthaltsqualitat/ Starkung Gewerbe ISEK
Personelle Ressourcen (Verwaltung) * Gef. Fordermoglichkeiten
« niedrig uber den barrierefreien
hi Ausbau, Beschilderungen und
Kostenschatzung Markierungen
* <50.000 € (Modell/ Reallabor) 3

: Forderung von Stadtmobiliar
* 4,0 Mio. Nettobaukosten (Umgestaltung)
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5.9 MaRnahmen Schiilerverkehr (SCHU)

Der Schiilerverkehr ist besonders relevant, da ein hoher Anteil der Nutzung des
Umweltverbundes in jungen Jahren dazu fiihren kann, dass auch in spateren Jahren ein
hoher Anteil den Umweltverbund weiternutzt, auch wenn die Nutzung des MIV prinzipiell
moglich ware.

In Steinfurt verteilen sich die Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen gleichméaRig auf
das Stadtgebiet. Wie auch in anderen Kommunen kommt es insbesondere zu Schulbeginn,
aber auch am Nachmittag zum Schulschluss, zu einem hohen Verkehrsaufkommen in
direktem Umfeld der Schulen. Hierdurch werden die Schilerinnen und Schiiler, die zu FuR
oder das Rad auf ihrem Schulweg nutzen, gefdhrdet. Haufig fihrt dies dazu, dass immer
mehr Kinder mit dem Auto gebracht werden, um entsprechende Gefahren zu vermeiden.
Gerade in Borghorst ist an den Grundschulen die Errichtung von , Eltern-Taxi-Haltestellen”
zu prifen, um eine Entzerrung der verschiedenen Verkehre in direktem Umfeld der Schulen
zu erzielen.

Zusatzlich unterstltzen die Erstellung von Schulwegplinen/ -konzepten und die Einbindung
von Lehrkraften, Eltern und Kinder bei der Erarbeitung von Mobilitatsalternativen zum
eigenen Pkw. Grundsétzlich ist zur Férderung einer umweltfreundlichen Mobilitdt an
Schulen ein hohes Mal} an Engagement auf Seiten der Lehrkrafte und insbesondere der
Eltern erforderlich. Unter Umstanden kann auch die Einbindung von éalteren Schiilerinnen
und Schiilern als ,,Mobilitatslotsen” eine Moglichkeit sein (ggf. Anerkennung als Ehrenamt),
um die eigenstdndige und vor allem sichere Fortbewegung zur und von der Schule zu
gewabhrleisten.
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Einrichtung von Eltern-Taxi-Haltestellen

Die Einrichtung von Eltern-Taxi-Haltestellen ist in erster Linie ein probates Mittel an
Grundschulen, um zum einen andere Kinder in direktem Umfeld der Schule nicht zu
gefahrden und zum anderen zur Férderung des zu Fuf® Gehens und der Bewegung. Ziel ist
es, die ,Elternhaltestellen” einige Meter vor den Schulen zu errichten und somit das erhéhte
Verkehrsaufkommen vor den Schulen sicherer zu gestalten.

Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen

Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Verlagerung auf mehrere Standorte
Einhaltung einer Mindestentfernung von 250 m zur jeweiligen Schule

Vermeidung zusatzlicher Fahrwege (in Wohngebieten)

Prifung potenzielle Probleme bzw. gefahrliche Fahrmanover
Beriicksichtigung rechtlichen Aspekte (StVO-Konformitat)

An den folgenden Schulen sind Elterntaxihaltestellen zu prifen:

-~ <.l 1 Einrichtung von Eltern-Taxi-Haltestellen

Marienschule (Konflikt mit bestehendem Parkplatz an der Strale)

Regenbogenschule
Heinrich-Neuy-Schule

Beschreibung
*  Einrichtung Eltern-Taxi-Haltestellen an
Grundschule

Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Forderung des zu FuR Gehens und der
Bewegung

Trager/Akteure/Beteiligte
+ Kreisstadt Steinfurt, Kreis Steinfurt,
Baulasttrager

Umsetzungsschritte
+ Standortfindung ca. 200-400 m von der
Schule

Aktueller Sachstand

Wirkung
= Erhohung Verkehrssicherheit und des
FuBverkehrsanteils

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* niedrig
Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

OO00OOOO

@ O COCOC )

® OO OCOC)

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRBnahmen

Fordermdglichkeiten
* Zukunftsnetz Mobilitait NRW
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Schulisches Mobilititsmanagement

Das schulische Mobilitatsmanagement umfasst folgende Punkte:

1. ein ganzheitliches Schulwegekonzept
die Initiierung und Konzeptionierung von Kampagnen, z. B. ,,Walking Bus*

. Erstellung eines Schulwegekonzeptes

Grundlegende Uberpriifung, Benennung von Gefahrenstellen im Schulverkehr
Ermittlung bedeutender FuBwege und Wegeverbindungen fiir den Schiilerverkehr
Erarbeitung von MaRnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit

o 0 = N

N

. Mobilitatserziehung in der Schule

e Aufzeigen von Mobilitatsalternativen zu der in den Familien vielfach einseitig vermittel-
ten, kraftfahrzeugorientierten Mobilitat

e Ausbildung der Schilerinnen und Schiiler, als auch entsprechende Weiterbildungen der

Lehrer als Multiplikatoren

Schulisches Mobilitatsmanagement

Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ Einflihrung eines Mobilitditsmanagements an

Schilen OO0O0O00O
Ziel Kosteneinschatzung

* Frihe verkehrliche Erziehung

* Verkehrssicherheit bei Kindern férdern

« Starkung der Selbststandigkeit von Kindern
im StraRenverkehr

+ Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern,
Jugendlichen und vor allem Eltern, dass
Mobilitdat auch mit minimalem MIV-Einsatz
erfolgen kann

* Senkung der Hol- und Bringverkehre

Trager/Akteure/Beteiligte
+ Kreisstadt Steinfurt, Schulen, Zukunftsnetz
Mobilitat NRW, Polizei, (AGFS)

| 10/0/0 @

® OCOOCOC)

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Umsetzungsschritte

|
Aktueller Sachstand

= Fordermaoglichkeiten
Wirkung » Forderung ortlicher

« kurzfristig geringe Wirkung, langfristig hohe
Wirkung bei Verstetigung von Verhaltens-
mustern

Personelle Ressourcen (Verwaltung)
* mittel

Kostenschatzung

Verkehrssicherheitsaktionen
im Verkehrssicherheits-
programm NRW 2020

* Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitats-
management

« Zukunftsnetz Mobilitit NRW
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5.10 MaRBnahmen Verwaltung (VERW)

Die Verwaltung und die damit verbundene personelle Ausstattung ist essentiell fir die
Umsetzung der MaRnahmen aus dem Mobilitdtskonzept sowie die kontinuierliche
Fortflihrung und Entwicklung weiterer MaRnahmen zur Erreichung des Ziel-Modal-Splits
2035 und der Klimaneutralitdt bis 2040. Die gesamte Fortschreibung und Organisation
obliegt der Verwaltung, welche nur durch entsprechendes Personal Projekte ausschreiben,
vergeben und letztendlich ggf. mithilfe externer Gutachter umsetzen kann. Zudem sind
offentlichkeitswirksame Aktionen und Kampagnen ,, Dauerbrenner” in der taglichen Arbeit
der Stadtverwaltung, um ein generelles positives Klima zugunsten der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel zu schaffen. Daher ist eine personelle Aufstockung unausweichlich.

m Betriebliches und kommunales Mobilititsmanagement

Das betriebliche und kommunale Mobilitdtsmanagement umfasst ein umfangreiches,
umweltfreundliches Mobilitdtsangebot, welches den Beschaftigten seitens der
Unternehmen und der Verwaltung zur Verfugung gestellt bzw. finanzielle/ infrastrukturelle
Anreize zur Nutzung der Angebote geschaffen wird. Hierzu zahlen:

e Bildung von Fahrgemeinschaften (Dienst- und Arbeitswege)

e Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads (Jobrad)

e Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen

e Nutzung der betrieblichen Carsharingflotte durch die Bevdlkerung auerhalb der Dienst-
zeiten am Wochenende Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenrddern

e Nutzung von Angeboten der IHK zur Ausbildung von Mitarbeitenden zu betrieblichen
Mobilitdtsmanagern

e Schaffung von regelméaRigen Beratungs- und Informationsangeboten fir Betriebe

Betriebliches und kommunales Mobilitdtsmanagement

Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ |mplementierung betriebliches und
kommunales Mobilitatsmanagement O O O O O O
Ziel ) )
+ Starkung der umweltfreundlichen Kosteneinschatzung

Mobilitatsangebote in Betrieben
+ Anpassung der Mobilitdtsangebote an die O O O O O O
individuellen Bediirfnisse der Beschaftigten . L
Triger/Akteure/Beteiligte Wirkung Modal-Split-Ziel

* Kreisstadt Steinfurt, Wirtschaftsford ;
Ur::::nzhmeiln u irtschaftsforderung O O O O O O

Umsetzungsschritte

+ Umfrage zur Nutzung und Abschatzung des
Mobilitatsverhaltens in den Unternehmen

« Uberpriifung und Verstetigung der
aufgezeigten Moglichkeiten

* Informationsveranstaltung bzw. Integration
in das Unternehmensfriihstiick

Aktueller Sachstand

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung

* Reduzierung des MIV im Stadtgebiet

» Reduzierung Lirm- u. Schadstoffemissionen

+ Starkung der Gesundheit und Produktivitat
der Mitarbeitenden

Personelle Ressourcen (Verwaltung)

* mittel

Kostenschatzung

+ Keine zusatzlichen Kosten (Aufgabenbereich
des Mobilitatsmanagers)

Fordermoglichkeiten

* Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitdt und Mobilitats-
management
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m Zur Verfiigung stellen von personellen Ressourcen fiir nachhaltige Mobilitat

Damit nicht nur die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes, sondern auch zukinftig die
Themen Verkehr und Mobilitdt in der Stadtverwaltung dauerhaft bearbeitet und voran
getrieben werden koénnen, ist die Schaffung einer zusatzlichen Stelle in der Verwaltung zu
empfehlen. Die Mobilitdtsmanagerin oder der Mobilitdtsmanager fungiert als Schnittstelle
zwischen Verwaltung und Politik sowie Offentlichkeit in allen verkehrlichen Belangen. Die
Expertise im Bereich Verkehr und Mobilitdt wird hier gebilindelt. Folgende Aufgabengebiete
kénnen durch die neue Stelle abgedeckt werden:

e Umsetzung und Weiterentwicklung von MaRnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat

e Ansprechperson und Experte fiir kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitats-
management

o Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen

e Ausschreibung und Begleitung von Untersuchungen und Planungen durch externe
Dienstleister

e Fordermittelakquise und Netzwerkarbeit

e Stellungnahme und Sachstdnde in politischen Gremien

e Beantwortung von Fragen aus der Offentlichkeit

Zur Verfugung stellen von personellen Ressourcen fiir nachhaltige

Mobilitat
Beschreibung Umsetzungszeitraum
+ Schaffung einer zuséatzlichen Stelle in der
Verwaltung 00000
Ziel

. Kosteneinschatzung
+ Dauerhafte Besetzung und Bearbeitung der

Themenfelder Verkehr und Mobilitat O O O O O O

* Umsetzung der MaRnahmen aus dem

Mobilitatskonzept Wirkung Modal-Split-Ziel
* Fordermittelakquise

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Kreisstadt Steinfurt
Umsetzungsschritte Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRRnahmen

* Politische Mehrheit zur Schaffung einer « Alle MaRnahmen

neuen Stelle Mobilitdtsmanagerin/
Mobilitdtsmanager
+ Bereitstellung der Haushaltsmittel

Aktueller Sachstand

Wirkung
+ Optimierung der Arbeitsverteilung in der Fordermaglichkeiten
Verwaltung « Ggf. lber INTERREG

(Aufgabenbereich 50 % Flex

Personelle Ressourcen (Verwaltung) und 50 % Mobilitit/ Verkehr)

Kostenschatzung
* ¢a.40.000€ im Jahr
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6 Wirkungsanalyse Verkehr, Stufenkonzept und Evaluation-
Konzept

Die Wirkung auf den Modal-Split, also die Verlagerungswirkung vom MIV auf die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes, hat einen positiven Effekt auf die CO2-Emissionen. Die Reduk-
tion wird nachfolgend in Kapitel 6.1 anhand der vom Umweltbundesamt ermittelten durch-
schnittlichen Werte der CO2-Emissionen in Gramm (g) pro Personenkilometer (Pkm) darge-
stellt. Fir den Prognosezeitraum 2035 sowie das Mobilitatskonzept 2035 und das Klima-
schutzkonzept 2040 werden Annahmen zu den CO2-Emissionen pro g/ Pkm aufgrund tech-
nologischer Fortschritte in der Motorentechnologie getroffen.

Im darauffolgenden Kapitel 6.2 liefert das Stufenkonzept Empfehlungen zur sukzessiven
Umsetzung der MalRnahmenvorschlage aus Kapitel 5. Dieses kann als Leitfaden fiir die kom-
menden Jahre dienen und bei Bedarf angepasst werden.

Abgerundet wird das Kapitel durch Vorschlage zur Uberpriifung der Umsetzung und ggf. zur
Prozessanpassung in den kommenden rund 10 bis 15 Jahre (s. Kap. 6.3).

6.1 Wirkungsanalyse Verkehr

Der Kreis und die Kreisstadt Steinfurt haben die Treibhausgasneutralitdt bis 2040 beschlos-
sen. Hierfur bedarf es weitreichende jahrliche CO2-Reduktionen (Reduktion der Treibhaus-
gase um 95 % gegeniber 1990), vor allem in den Sektoren Strom und Warme. Aber auch
der Verkehrssektor gehort seit vielen Jahren zu den wesentlichen — in der Vergangenheit
zudem Uberproportional wachsenden — stadtischen und regionalen Kohlendioxid-Quellen.
Daher sind im Masterplan Klimaschutz 2.0 bereits MaBnahmen zur Reduktion der Treib-
hausgase benannt worden:*

e klimaneutraler OPNV
e Ausbau Carsharing mit E-Antrieb im urbanen Raum
e Ausbau klimaneutraler PKW-Flotten in den Kommunen und auf Kreisebene

Zur Ermittlung der CO2-Bilanz wird das Territorialprinzip angewendet, das heilt, es wird nur
der Verkehr betrachtet, der von der Bevolkerung Steinfurts erzeugt wird (Binnen- und
Auspendlerverkehr). Die Aufnahme des Einpendlerverkehrs erfolgt auf der Basis der
verfligbaren Pendlerdaten. Dies gilt auch fiir den in Steinfurt erzeugten Giiterverkehr auf
der StraRe.

Fiir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO2-Aufkommens wurden dabei folgende
Berechnungsgrundlagen des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) gewahlt:

e unterschiedliche Reiseweiten je nach Verkehrsmittel (pro Weg in km)
e 300 Tage Hochrechnung auf ein Jahr
e CO2-Werte pro km (Werte des BMU fiir den Personenverkehr):

o 162 gpro km 2021 und 95 g pro km ab 2035 fiir den MIV

o 108 g pro km 2021 fiir den Linienbus (Nahverkehr)

o 93 gpro km 2021 fir die Eisenbahn (Nahverkehr)

o 45 gpro km ab 2035 fiir den OPNV gesamt

30 Quelle: Amt fir Klimaschutz und Nachhaltigkeit Kreis Steinfurt energieland2050 e. V. (2020): Masterplan
Klimaschutz 2.0.
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Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel
im Personenverkehr in Deutschland 2021

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.52 (12/2022)

Treibhausgase ' Stickoxide Partikel *
Pkw 162 0,35 0,016 1,4 Pers./Pkw
Flugzeug, Inland 271% 1,15 0,014 51%
Eisenbahn, Fernverkehr 46° 0,06 0,002 31%
Linienbus, Fernverkehr ° 5 37 0,04 0,003 42 %
sonstiger Busverkehr ® © = 42 0,12 0,005 49 %
Eisenbahn, Nahverkehr 93 0,32 0,009 15%
Linienbus, Nahverkehr ° 108 0,33 0,012 14 %
Strafien-, Stadt- und U-Bahn 80 0,08 0,004 11%
g/Pkm = Gramm pro Personenkilometer, inkl. der Emissionen aus der und U der Ei ietrager in Strom, Benzin, Diesel , Flissig- und Erdgas sowie

Kerosin

¥ C0,, CH, und Ny0 angegeben in COy-Aquivalenten

* inkl. Nicht-CO2-Effekte

? Die In der Tabella ausgewlesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschaittlichen Strom-Mix in Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf

unterneh oder s bezog 5 beziigen basieren (siehe z. B. ,Umweltmobilcheck™ der Deutschen Bahn AG), weichen daher van den in der Tabelle dargesteliten
Werten ab.

* ohne Abrieb von Reifen, Strafienbelag, Bremsen, Oberlei

¥ Raiseh im i kahr wie Gruppen- und Tagesfahrten und sonstige (nicht gewerbliche) Busverkehre wie 2. B. Werkverkehre bzw. Fahrservice

*vorldufige Werte

Eiir Informatiopen 7y den Fmissionen aus Infrastouktyr- ynd Fabizeygbereitstellung siehe LIBA-Rroschiire "Umweltfreyodlich mobil!™

Da das Jahr 2021 noch stark pandemiegepragt war, zeigt diese Grafik den Vergleich der Treibhausgasemissionen 2021 zum Vor-Corona-Jahr 2019:

https:/ Swww.umweltbundesamt.de/sites /default/files/medien/366 /bilder/dateien/uba emissionserafik personenverkehr 2021 pdf

Abb. 6.1-1 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in
Deutschland 2021 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022))

Fiir den OPNV ergibt sich ein gemittelter Wert von 100 g pro km 2021 (Eisenbahn. Nahver-
kehr und Linienbus, Nahverkehr).

CO2-Werte pro km (Werte vom BMU) fuir den Guterverkehr:

e 118 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr fiir 2021

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 590 g pro Lkwkm
e 90 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr ab 2035

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 450 g pro Lkwkm

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner
Verkehrsmittel im Giiterverkehr in Deutschland 2021

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022)

Treibhausgase * Stickoxide Partikel *
Lkw 2 £ 118 H 0,218 . 0,012
Giiterbahn ’ = 16 i 0,033 0,001
Binnenschiff " 33 i 0,401 i 0,011

g/tkm = Gramm pro Tonnenkilometer, inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietrager in Strom,
Diesel, Fliissig- und Erdgas

' £02, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten

* Lkw ab 3,5t,2GG, Sattelziige, Lastziige

? Die in der Tabelle ausgewi Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in

Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren, weichen daher von den in
der Tabelle dargestellten Werten ab.

* ohne Abrieb von Reifen, Strafien belag, Bremsen, Oberleitungen

nformationen den

"Umweltfreundlich mobil"

Abb. 6.1-2 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Guterverkehr in
Deutschland 2021 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.42 (12/2022))

Seite 126
biiro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Kreisstadt Steinfurt KLIMAOFFENSIVE B*
September 2023

Das COz-Emissionsvolumen fiir den MIV und OPNV im Istzustand 2022, der Nullprognose
2035 sowie nach Umsetzung der MalRnahmen aus dem MaRnahmenkonzept 2035
(s. Kap. 5) und dem Klimaschutzkonzept 2040 ist in Abbildung 6.1-3 dargestellt. Als Basis
dienen die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung (s. Kap. 3), welche Daten zu den zuriick-
gelegten Wegen mit den jeweiligen Verkehrsmitteln Pkw, OPNV, mit dem Rad und zu FuR
liefern. Die beiden letztgenannten fallen unter CO2-neutrale Fortbewegungsmittel und sind
deshalb nicht in der Abbildung enthalten. Die Fahrten mit den Verkehrsmitteln im Giiter-
verkehr sind in den Ergebnissen der Haushaltsbefragung nicht enthalten. Eine grobe Ab-
schatzung der taglichen Lkw-Fahrten und den damit einhergehenden CO2-Emissionen kann
durch die Auswertung der DTV-Werte im Schwerlastverkehr (SV) auf klassifizierten StralRen
des Landes NRW erfolgen (s. Kap. 2.4-1, Daten ohne SV dargestellt).

Die Summe der CO»-Emissionen des MIV und des OPNV betrdgt im Istzustand 2022
ca. 50.000 t pro Jahr. Der OPNV nimmt mit knapp 12 % den weitaus kleineren Anteil ein
(ca.5.500t/ a).

In der Nullprognose 2035 ergibt sich bereits eine Reduktion um ca. 37 % auf 31.000 t CO>
pro Jahr (Entwicklungen u. a. in der Motorentechnologie) gegeniliber dem Ausgangsjahr
2022. Die Umsetzung des MalRnahmenkonzepts ergibt eine zusatzliche Reduzierung des
Emissionsvolumens um ca. 9.500 t auf insgesamt 21.500 t (-57,0 %) CO2 pro Jahr. Bis 2040
reduziert sich nach Erreichung eines MIV-Anteils von 30 % am Gesamt-Modal-Split der CO»-
AusstoR auf insgesamt 14.500 t/ a (-74,0 %).

CO,-Emissionen in Tonnen/Jahr im Bereich Binnen- und Auspendlerverkehr

(Bevdlkerung Kreisstadt Steinfurt)

60.000

40.000

-
,E_ 2.557
§ 000 [
é 2.487
44.863 3
20,000 |
2.619
==
10.000 19.094
11.737
0
Istzustand 2022 Nullprognose 2035  Mobilitdtskonzept 2035 Klimaschutzkonzept 2040
= MIV = OPNV
Abb. 6.1-3 CO,-AusstoR der Steinfurter Bevélkerung pro Tonnen im Jahr 2022 und 2035
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6.2 Stufenkonzept

Das Stufenkonzept beinhaltet die =zeitlich sinnvolle Umsetzung bestimmter
MalRnahmenvorschlage, die aufeinander aufbauen bzw. sich gegenseitig bedingen. Die im
Kapitel 5 aufgefiihrten Malnahmensteckbriefe zeigen bereits unter dem Punkt
,MalRnahmenbiindel” Abhdngigkeiten und Synergieeffekte zu anderen MaRnahmen auf,
die mitunter auch verkehrsmittellibergreifend bestehen. Unabhangig davon sind jedoch
ausreichend personelle Kapazitdten bei der Stadt bereit zu stellen, damit die Organisation
und Umsetzung der MalRnahmen gewadhrleistet wird.

Im folgenden Stufenkonzept (s. Abb. 6.2-1) sind MaRnahmen aufgelistet, deren Umsetzung
eine Grundvoraussetzung fur die Realisierung weiterer Mallnahmen darstellt oder nur im
Zusammenspiel mit diesen ihre vollstandige Wirkung entfalten. Dieses Stufenkonzept ist
daher als eine strategische Empfehlung einzuordnen, um eine wirkungsvolle und effektive
Umsetzung des Mobilitatskonzeptes voranzutreiben.

Der begleitende Zeitstrahl gibt eine realistische Einordnung des zu erwartenden Zeitfenster
bis zur endgiiltigen Umsetzung bzw. Inkrafttreten der MaBnahme ab. Die Umsetzungs-
stufen gliedern sich in:

e Bestindige/ fortlaufende Umsetzung
e ad-hoc Umsetzung (ab 2024)

e kurzfristige Umsetzung (bis 2026)

o Mittelfristige Umsetzung (2026-2032)
e Langfristige Umsetzung (ab 2032)
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KLIMAOFFENSIVE W

MaRBnahmensteckbrief

MIV 3

PARK 1

MULT 2

RAD 7

RAD 8
Abb. 6.2-1

Netzfall 1: K76n

Netzfall 2: Erweiterung FulRgangerzone (WasserstraRe)
Netzfall 3: Flaichendeckende Ausweisung Tempo 30
Netzfall 4: autofreie Innenstadt. Bevor es zu einer dau-
erhaften Ausweisung von Tempo 30 kommt, ist die Er-
probung in einem Reallabor (mehrmonatiger Feldver-
such z. B. 12 Monate) mit einer entsprechenden Evalua-
tion empfehlenswert (s. MIV 2)

Netzfall 5: Errichtung von Kreisverkehren (s. MIV 1)

Erfassung der 6ffentlichen/ halboffentlichen Stellplatze
und deren Auslastung an mind. zwei Werktagen

Bewerbung des Carsharing-Angebotes in Betrieben
Griindung einer ADFC-Ortsgruppe zur Vertretung der In-
teressen der Radfahrenden gegentiber Politik

Aufnahme in die AGFS NRW fiir zusétzliche Fordertopfe
und Netzwerkbildung

Prioritit Umsetzungszeitraum

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

ad hoc (ab 2024)

ad hoc (ab 2024)

ad hoc (ab 2024)

ad hoc (ab 2024)

ad hoc (ab 2024)

Stufenkonzept: Manahmen mit hoher Prioritdt und Umsetzung ab 2024

Umsetzungsschritte

Ausschreibung und Vergabe Aufbau
eines Verkehrsmodells
Parkraumerhebung zur Erfassung der
Stellplatzanzahl und Auslastung;
Fortlaufende Anpassung, wenn stadte-
bauliche Anderungen dies erfordern
Befragung der Mitarbeitenden zum Mo-
bilitatsverhalten;

Potenzial-/ Stakeholderanalyse;
Ausbau/ Schaffung betrieblicher Mobili-
tatslosungen;

Ggf. Erhéhung der Anzahl an E-Fahrzeu-
gen im Carsharing

Grindung einer ADFC-Ortsgruppe

Erstellung eines Nahmobilitats-/ Mobili-
tatskonzeptes

Kostenschatzung
in Euro (netto)

30.000 - 50.000 €

10.000 €

Mitgliedschaft
Jahresbeitrag
2.500 €

Hinweise

langfristige Pflege und Nut-
zung durch Personal der
Stadt oder eines externen
Gutachters

Voraussetzung ist ehrenamt-
liches Engagement

Forderung

nicht forderfahig

nicht férderfahig

Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitdtsmanagement
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KLIMAOFFENSIVE W

MaRBnahmensteckbrief

MIV 2

MIV 2

OPNV 4

MULT 1

RAD 3

Prioritdt
Burgsteinfurt

Ochtruper StraRe (L510), MuhlenstraBe (L510), Wettrin-

ger StraRe

(L580), Tecklenburger StraRe (L559), Horstmarer StralRe

(L580), Leerer StraRe (K76), Bahnhofstralle hoch
Borghorst

Am Rathaus/ Emsdettener StraRe (L590), Westfalenring/
Altenberger StralRe (L510), Oranienring (K78), Ganten-

straRe (K75), KolpingstraRe/ Nordwalder StraRe (K78) hoch

Flachendeckende barrierefreie Gestaltung der
Haltestellen hoch

Einrichtung von insgesamt drei Mobilstationen an den
Bahnhofen sowie MiihlenstralRe;

Planungswettbewerb zur Umgestaltung des Bahnhofes
Burgsteinfurt hoch

Errichtung einer Radroute nach Emsdetten hoch

Umsetzungszeitraum Umsetzungsschritte

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

Umbau der Haltestellen gemafR des Nah-
verkehrsplanes des Kreises Steinfurt

Ausstattung/ Nachristung der Mobilsta-
tionen mit den noch fehlenden Elemen-
ten/ Angeboten;

Ausschreibung Planungswettbewerb zur
Umgestaltung des Bahnhofes Burgstein-
furt

Voruntersuchung (Reallabor), Linienbe-
stimmung, Umweltvertraglichkeitspru-
fung;

Entwurfsplanung;
Genehmigungsverfahren;
Ausfiihrungsplanung, Ausschreibung,
Vergabe;

Bau

Kostenschatzung
in Euro (netto)

sehr geringe Kos-
ten (Beschilde-
rung)

sehr geringe Kos-
ten (Beschilde-
rung)

Bahnhof
Borghorst ca.
70.000 €;
Bahnhof Burg-
steinfurt ca.
55.000 €;
Haltestelle Miih-
lenstralRe ca.
70.000 €

Hinweise

Voraussetzung ist die Novel-

lierung der StVO

Voraussetzung ist die Novel-

lierung der StVO

Die Herstellung der vollstan-
digen Barrierefreiheit ist ge-
setzlich bis 2026 vorgeschrie-

ben

Forderung

nicht forderfahig

nicht forderfahig

Forderprogramme fiir den Umbau
der Haltestellen des Landes NRW
und durch den NWL

Richtlinie zur Férderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
Umfeld;

Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den
Zweckverband Nahverkehr Westfa-
len-Lippe (Kooperationsraum C);
Richtlinie zur Férderung innovativer
Projekte zur Verbesserung des Rad-
verkehrs in Deutschland;
Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitdtsmanagement

Richtlinie zur Férderung von nicht in-
vestiven MalRnahmen zur Umset-
zung des Nationalen Radverkehrs-
plans (Férderschwerpunkt Offent-
lichkeitsarbeit und Kampagnen)
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MAOFFENSIVE P

RAD 4

RAD 5

RAD 6

FUSS 3

Errichtung Radabstellanlagen an wichtigen Zielen und
Quartieren

Synchronisierung LSA mit dem Kfz-Verkehr (Griine-
Welle) an folgenden Knotenpunkten

Leerer StraRe (K76)/ Horstmarer StraRe (L580)
BahnhofstraRe/ MiihlenstraRe

MuhlenstraRe (L580)/ Ochtruper StraRe (L510)
MiihlenstraRe (L510)/ WasserstraRe (L580)
BurgstraRe/ Borghorster StraRe (L510)
Burgsteinfurter StraRe (L510)/ Am Rathaus (L590)
Westfalenring (L510)/ MeerstraRe (K78)

Oranienring (K78)/ Max-Planck-StraRe (L510)
Max-Planck-StraBe (L510)/ MiinsterstraRe
Altenberger StraRe (L510)/ Schoppenkamp
Einrichtung eines FahrradstraRennetzes

Dumter Stralle von der Wiemelfeldstrale bis Minster-
strae;

Mdnsterstiege vom Oranienring bis LaerstraRe (Teil
Fahrradkorridor Enschede — Minster);

Veltruper Kirchweg von der LindesaystraRe bis Horstma-
rer StraRe (L580);

Innerer Altstadtring: Am Neuen Wall — An der Stadt-
mauer — Turkei

Erweiterung der FuBgangerzone Markt/ WasserstraRe
durch Einrichtung eines Reallabors

hoch

hoch

hoch

hoch

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

kurzfristig (2026)

Bestandige Prifung und Erweiterung des
Angebotes an Radabstellanlagen an Or-
ten mit hohem Nachfragepotenzial;
Grundlagenermittlung mit Bestandana-
lyse und Vermessung, Vorplanung, Ent-
wurfsplanung (in Varianten zur Abwa-
gung), Genehmigungsplanung, Ausfuih-
rungsplanung etc.

Abstimmung mit der StraRenverkehrsbe-
hérde und dem StraBenbaulasttrager

Abstimmung mit StraBenverkehrsbe-
hérde

Ausweisung FahrradstraBen

Ausweisung des definierten Abschnitts
Markt/ WasserstraRe;

Einrichtung eines mehrmonatigen Realla-
bors

ca. 20.000 € pro
LSA

Ggf. Uberschneiden sich die
hier genannten Knoten-
punkte mit den Vorschlagen
zur Errichtung von Kreisver-
kehrsplatzen (KVP) aus MIV
1. In diesem Fall ist keine
Aushebelung von MIV 1 vor-
gesehen, sondern die Syn-
chronisation der LSA greift
nur bei nicht Errichtung von
KVP an den entsprechenden
Knotenpunkten.

Berechnung der Auswirkung
das StraBennetz mittels Ver-
kehrsmodell

Richtlinie zur Férderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
Umfeld;

Forderrichtlinie §12 OPNVG fiir den
Zweckverband Nahverkehr Westfa-
len-Lippe (Kooperationsraum C);
Richtlinie zur Férderung innovativer
Projekte zur Verbesserung des Rad-
verkehrs in Deutschland;

Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen;
Foérderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitdtsmanagement

Richtlinie zur Férderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
Umfeld

Richtlinie zur Férderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
Umfeld;

Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen

Ggf. Fordermdglichkeiten tiber den

barrierefreien Ausbau, Beschilderun-
gen und Markierungen
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KLIMAOFFENSIVE W

Errichtung Griine Stadtachse Borghorst durch Einrich-

tung eines Reallabors

Einrichtung Eltern-Taxi-Haltestellen an Grundschule an

folgenden Schulen

Marienschule (Konflikt mit bestehendem Parkplatz an

der StraRRe)

Regenbogenschule

Heinrich-Neuy-Schule hoch kurzfristig (2026)
Stufenkonzept: MaBnahmen mit hoher Prioritat und Umsetzung kurzfristig (2026)

FUSS 4 hoch kurzfristig (2026)

SCHU 1
Abb. 6.2-2

MaRnahmensteckbrief

Einrichtung einer Teststrecke fiir einen autonom fahren-
den Shuttlebus im Zuge der Bewerbung zur Ausrichtung
der Landesgartenschau 2029

Prioritit Umsetzungszeitraum

mittelfristig (2026-
OPNV 2 2032)

Abb. 6.2-3

hoch

MaRBnahmensteckbrief

Prioritit Umsetzungszeitraum

Errichtung K76n von der Leerer StraBe (K76) bis zum

MIV 6 Knotenpunkt Ochtruper StraRe/ B54 hoch langfristig (ab 2032)
Erhéhung der Anzahl an Brennstoffzellen-Fahrzeugen,
Errichtung einer Wasserstofftankstelle und Herstellung
LKW 2 des Wasserstoffs aus regenerativen Energien hoch langfristig (ab 2032)
Abb. 6.2-4 Stufenkonzept: MaRRnahmen mit hoher Prioritdt und Umsetzung langfristig (ab 2032)

Ausweisung des definierten Abschnitts
Markt/ WasserstraRe;

Einrichtung eines mehrmonatigen Realla-
bors

Standortfindung ca. 200-400 m von der
Schule

Umsetzungsschritte

EinfUhrung als Testbetrieb zur Ermittlung
der Nachfrage

Stufenkonzept: MaBnahmen mit hoher Prioritdt und Umsetzung mittelfristig (2026-2032)

Umsetzungsschritte

1. Berechnung des Planfalls mit dem Ver-
kehrsmodell

2. Abstimmung mit Baulasttragern

3. Detailuntersuchungen des Planfalls auf
Umsetzung und Umweltvertraglichkeit

4. Abstimmung mit Flacheneigentiimern

Moderierter Prozess mit potenziellen
Stakeholdern durch die Kreisstadt Stein-
furt

Kostenschatzung
in Euro (netto)

420.000 €

Kostenschatzung
in Euro (netto)

Berechnung der Auswirkung
das StraBennetz mittels Ver-
kehrsmodell

Hinweise

Stakeholderanalyse in
Planung

Hinweise

Keine Schatzung moglich
(umfangreiche Kostentiber-
nahme durch Kreis und Land)

Errichtung und Betrieb durch
Private

Férdermoglichkeit Uber das ISEK;
Ggf. Fordermdglichkeiten tiber den
barrierefreien Ausbau, Beschilderun-
gen und Markierungen;

Férderung von Stadtmobiliar

Zukunftsnetz Mobilitdat NRW

Férderung

Landessonderprogramm Mobil im
landlichen Raum des Landes NRW;
ca. 70 % Forderquote (ca. 300.000 €)

Férderung

nicht férderfahig
Forderprogramme NOW GmbH und
Koordination durch den Projekttra-
ger Julich (PtJ), z. B. zum Ausbau 6f-
fentlicher Wasserstofftankstellen
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MAOFFENSIVE P

MaRBnahmensteckbrief Prioritdit Umsetzungszeitraum

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Verhinderung von Lkw-Durchgangsverkehr durch Teil-
LKW 1 nahme an bundesweitem Navigationsprogramm SEVAS  hoch

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Offentlichkeitswirksame Bewerbung/ Positionierung von
MULT 4  Angeboten/ Aktionen hoch

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Offentlichkeitswirksame Bewerbung/ Positionierung von
MULT 5 Angeboten/ Aktionen hoch

Ausbau des Wunschliniennetzes zur Verbesserung der
Verbindung der Stadtteile untereinander und zu den
RAD 1 Nachbarkommunen hoch

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Kostenschatzung

Umsetzungsschritte in Euro (netto) Hinweise

Anmeldung beim VRS - -

Sensibilisierung fiir verschiedene The-

men und Bedurfnisse in den Bereichen

kommunales und betriebliches sowie

schulisches Mobilitdtsmanagement;

Abstimmung mit der StraRenverkehrsbe-

hérde tber die Vorgehensweise und den

Zeitraum der Kampagne - -

Sensibilisierung fiir verschiedene The-

men und Beddirfnisse in den Bereichen

kommunales und betriebliches sowie

schulisches Mobilitdatsmanagement;

Abstimmung mit der StraRenverkehrsbe-

hérde tber die Vorgehensweise und den

Zeitraum der Kampagne - -
Bestandige Prifung und Erweiterung des

Angebotes an Radverkehrsanlagen;

Grundlagenermittlung mit Bestandana-

lyse und Vermessung, Vorplanung, Ent-

wurfsplanung (in Varianten zur Abwa-

gung), Genehmigungsplanung, Ausfiih-

rungsplanung etc. - -

Forderung

Landesprojekt ,Effiziente und stadt-
vertragliche Lkw-Navigation fur
NRW*

Forderung ortlicher Verkehrssicher-
heitsaktionen im Verkehrssicher-
heitsprogramm NRW 2020;
Richtlinie zur Férderung von nicht in-
vestiven MaRBnahmen zur Umset-
zung des Nationalen Radverkehrs-
plans;

Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitdt in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen;
Forderinitiative FuBverkehr

Uber die AGFS NRW

Forderung ortlicher Verkehrssicher-
heitsaktionen im Verkehrssicher-
heitsprogramm NRW 2020;
Richtlinie zur Férderung von nicht in-
vestiven MaRnahmen zur Umset-
zung des Nationalen Radverkehrs-
plans;

Richtlinien zur Férderung der
Nahmobilitdt in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen;
Forderinitiative FuBverkehr

Uber die AGFS NRW

Je nach Ausbau/ Neubau verschie-
dene Férdermoglichkeiten
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RAD 2

FUSS 1

FUSS 2

SCHU 2

VERW 1

VERW 2
Abb. 6.2-5

Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten und
Uberleitungen

Abbau von Barrieren im StraRenraum

Errichtung und/oder Ausbau von Querungsanlagen an
HauptverkehrsstraBen

Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements an Schulen

Implementierung betriebliches und kommunales Mobili-
tatsmanagement

Schaffung einer zusatzlichen Stelle in der Verwaltung

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige/ fortlau-
fende Umsetzung

Bestandige Prifung und Erweiterung des
Angebotes an Knotenpunkten und Rad-
verkehrsanlagen

Grundlagenermittlung mit Bestandana-
lyse und Vermessung, Vorplanung, Ent-
wurfsplanung (in Varianten zur Abwa-
gung), Genehmigungsplanung, Ausfiih-
rungsplanung etc.

Beriicksichtigung barrierefreie Umgestal-
tung/ Elemente bei Instandhaltungsar-
beiten;

Weitestgehend Freihaltung bestehende
Gehwege vom Kfz-Verkehr;
Grundsétzlich ist bei Neubau/Umbau von
Verkehrsanlagen die Barrierefreiheit kon-
sequent einzuhalten;

Erstellung einer Umbauliste fiir einen de-
finierten Zeitraum (bspw. 3 Jahre)
Planung von Querungsanlagen an zuvor
identifizierten Standorten

Bei anstehenden StraRensanierungs-/ -
umbaumaRnahmen sind die Querungs-
anlagen (FGU, Mittelinsel etc.) mit einzu-
beziehen

Umfrage zur Nutzung und Abschétzung
des Mobilitdtsverhaltens in den Unter-
nehmen;

Uberpriifung und Verstetigung der auf-
gezeigten Moglichkeiten;
Informationsveranstaltung bzw. Integra-
tion in das Unternehmensfriihstiick
Politische Mehrheit zur Schaffung einer
neuen Stelle Mobilitdtsmanagerin/ Mobi-
litdtsmanager;

Bereitstellung der Haushaltsmittel

Stufenkonzept: MaRnahmen mit hoher Prioritat und besténdiger/ fortlaufender Umsetzung

ca. 40.000 € im
Jahr

Je nach Ausbau/ Neubau verschie-
dene Férdermoglichkeiten

Je nach Ausbau/ Neubau verschie-
dene Férdermoglichkeiten

Je nach Ausbau/ Neubau verschie-
dene Férdermoglichkeiten
Forderung ortlicher Verkehrssicher-
heitsaktionen im Verkehrssicher-
heitsprogramm NRW 2020;
Foérderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitdtsmanagement;
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitdtsmanagement

Ggf. iber INTERREG (Aufgabenbe-

reich 50 % Flex und 50 % Mobilitat/
Verkehr)

Seite 134

biiro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fir die Kreisstadt Steinfurt

KLIMAOFFENSIVE P
September 2023 &

6.3 Evaluationskonzept

Die anschlieBende Umsetzung des integrierten Mobilitdtskonzeptes fuBRt auf einem
bedarfsgerechten Evaluationssystem, um dauerhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle
und Prozessanpassung zu ermoglichen. Das Evaluationskonzept beinhaltet neben dem
Personalbedarf auch notwendige Investitionen oder Befragungen/ Zdhlungen sowie
Zeitplane mit den zu tatigen Arbeitsschritten (s. Kap. 6.3.1). Zusatzlich zu den bisher
beschriebenen Malnahmen zeigt das Kommunikationskonzept (s. Kap. 6.3.2) Wege zur
Bewerbung von Aktionen/ Kampagnen und zur Einbindung der Offentlichkeit auf.

6.3.1 Controlling und Verstetigung

Fiir die Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden Konzeptes sind eine Vielzahl an
lokalen und regionalen Akteuren gefragt und einzubinden. Dies gilt vor allem bei
Modifikationen im StralRenverkehr, bei dem der Kreis Steinfurt sowie der Landesbetrieb
Straflen NRW und ggf. auch der Bund mit einbezogen werden missen. Gleiches trifft auch
auf MaRnahmen im OPNV zu, bei dem die Stadt Steinfurt auf den Kreis, den NWL sowie die
kreisangehorigen Kommunen und die Verkehrsunternehmen angewiesen ist. GroRere,
regionale Projekte, wie bspw. das S-Bahnkonzept Miinsterland, sind als interkommunale
Projekte zu verstehen, in dem die Interessen zahlreicher Kommunen berticksichtigt und
gebilindelt werden miissen. Daher ist es ratsam, den gemeinsamen Austausch und Dialog,
welcher im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes begonnen wurde, beizubehalten und im
regelmaRigen Turnus (z. B. einmal im Quartal Treffen des Arbeitskreises) abzuhalten.

Fir die sukzessive Umsetzung des umfangreichen MalRnahmenkonzeptes ist es unabdingbar
finanzielle und personelle Ressourcen bereitzustellen. Dieser Mehraufwand ist im Haushalt
der Kreisstadt Steinfurt zu berlicksichtigen. Ein jahrlich feststehender Etat zur Forderung
des FuB- und Radverkehrs bietet darliber hinaus eine verlassliche Planungssicherheit,
wodurch verschiedene Forderantrage zum Ausbau der jeweiligen Infrastrukturen gestellt
werden konnen. Mit einem vergleichsweise geringen Eigenanteil der Stadt lassen sich somit
zuklinftig grofe und vor allem aufwendige Infrastrukturprojekte implementieren
(,,Hebelwirkung”). Es wird empfohlen zunachst etwa 5,00 € pro Einwohnerin und Einwohner
zur Férderung des FuBverkehrs (ca. 180.000 €/ Jahr) und rund 10,00 € pro Einwohnerin und
Einwohner zur Forderung des Radverkehrs (ca. 360.000 €/ Jahr) im Jahreshaushalt der Stadt
bereitzustellen. Dieser Betrag kann bei Bedarf sukzessive gesteigert werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine Mobilitatserhebung dar, welche bereits im
Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes im Jahr 2022 durchgefiihrt worden ist. Hier
wird der Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen als Referenzwert zur
Uberpriifung des Modal-Split-Ziels 2035 verwendet werden kann. Als Erhebungsturnus
empfiehlt sich ein Flnf-Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das Befragungsdesign an den
Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. (AGFS-
NRW) halten, um Vergleichbarkeiten — z. B. in Zeitreihen — zu ermoglichen.

6.3.2 Kommunikationskonzept

Ein Kommunikationskonzept stellt das =zentrale Instrument der strategischen
Kommunikationsplanung dar und ist im Rahmen des kontinuierlichen Kommunikation-
sprozesses neuen Bedingungen dynamisch anzupassen. Kommunikationsarbeit gewinnt
zunehmend an Bedeutung und gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen lber
Modifikationen in der Mobilitatsinfrastruktur, wie z.B. Uber die Angebote einer
Mobilstation oder an Schulen, zu informieren und die Akzeptanz gegeniiber neuen
Angeboten zu erhéhen.

Im Rahmen der Erstellung des integrierten Mobilitatskonzeptes fiir die Kreisstadt Steinfurt
ist es daher erforderlich, eine gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte auch intern
ansetzen und bspw. die Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern oder die
Anschaffung von E- Fahrzeugen fir die stadtische Fahrzeugflotte vorantreiben, damit die
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Stadtverwaltung als ,Vorbildfigur” fungiert. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit
moglichst alle Zielgruppen ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Beispiele fiir Kampagnen oder Wettbewerbe sind MaBnahmen wie ,Mit dem Rad zur
Arbeit” oder die Kampagne ,Stadtradeln”, an welcher die Stadt bereits regelmaRig erfolg-
reich teilnimmt. Darlber hinaus existiert bereits in vielen Stddten der internationale
,Parking Day”, an dem o6ffentliche Stellpldte in ausgewahlten StraRen fiir einen Tag einer
anderen Nutzung, z. B. einer Spiel- und Erholungsflache, zugefiihrt werden. Diese Aktion
zeigt auf, wie der Parkraum durch eine Umnutzung zu einer Belebung und Aufwertung des
StralBenraumes fuhren kann. Ferner kann die Stadt Aktionstage mit dem Thema FuR- und
Radverkehr organisieren. Verschiedene Aktivitaten, wie z. B. das Testfahren mit einem E-
Bike/ Pedelec, kann Teilnehmenden die Akzeptanz des Verkehrsmittels steigern und zum
Nachdenken ihres Verkehrsverhaltens anregen und dazu motivieren haufiger auf das Auto
zu verzichten. Diese und weitere Aktivitditen kénnen im Rahmen eines Mobilitatstages
(bspw. im Rahmen der europdischen Mobilitdtswoche) in Steinfurt angeboten werden.

Ein weiterer wichtiger Schritt im Hinblick auf Kommunikationsarbeit stellt die
Verkehrssicherheitsarbeit dar. Das Miteinander verschiedenster Verkehrsmittelnutzer im
StraBenverkehr steht dabei im Fokus. Im Bereich der Verkehrserziehung koénnen
Kampagnen wie , Geh-SpalR statt Elterntaxi” (Beispiel aus der Stadt Bergisch Gladbach)
helfen, dass mehr Schulerinnen und Schiller mit dem Rad oder zu FuB zur Schule kommen
und auf das Bringen und Holen mit dem Pkw durch die Eltern verzichtet wird. Mit Projekten
des Deutschen Verkehrssicherheitsrates wie ,Sicher mobil im Alter” kénnen zudem
Senioren an Veranstaltungen teilnehmen, die Themen wie das Miteinander verschiedener
Verkehrsteilnehmender beinhalten. Es kénnen auch Schulungen mit E-Bikes/ Pedelecs
angeboten werden.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer sowie
Veranstaltungen (z. B. ein Viertel- bis halbjahrlicher Birgerdialog) und lber die sozialen
Kanéle im 6ffentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen zu erreichen und den
Bedenken, Anregungen und Wiinschen der Biirgerinnen und Biirger Gehor zu verschaffen.
Uber die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes sollte auf der stidtischen Homepage
regelmaRig informiert werden.
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7 Ausblick

Das integrierte  Mobilitatskonzept bietet eine strategische Planungs- und
Handlungsgrundlage zur Starkung und Forderung der kiinftigen Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung fir die kommenden rund 15 Jahre in Steinfurt. Im Zuge der
Verkehrswende gilt es, die Weichen rechtzeitig in Richtung umweltvertraglicher Verkehr zu
stellen, um die COz-Emissionen sukzessive zu senken, bei gleichzeitiger Wahrung der
Mobilitdt und der damit einhergehenden gesellschaftlichen Teilhabe der Bevélkerung. Der
Kreis und die Stadt Steinfurt haben dartber hinaus politisch die Treibhausgasneutralitat bis
2040 beschlossen. Daher ist ein Paradigmenwechsel in der Verkehrs- und Mobilitatsplanung
hin zu einer Gleichberechtigung sowie umfangreichen Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes bei gleichzeitiger Attraktivitatsminderung der motorisierten Verkehrs-
mittel (MIV) durch geeignete push and pull-Faktoren unabdingbar.

Das vorliegende Konzept dient daher als Ausgangsbasis der derzeitigen Verkehrs- und
Mobilitatssituation, auf Grundlage dessen Modifizierungen und Optimierungen in der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur sowie Innovationen angestoRenen werden. Die
kommenden Schritte zielen auf eine Priifung, politische Abwagung und eine sukzessive
Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen ab, die singuldr und im Verbund mit weiteren
MaRnahmenvorschldgen ihr Verlagerungspotenzial von motorisierten Wegen auf umwelt-
freundlichere Verkehrsmittel entfalten. Dabei gilt es stets alle kommunalen und interkom-
munalen Akteure an einen Tisch zu holen, im besten Fall in einem turnusmaRigen
Rhythmus, damit Arbeitsprozesse angestoRen und umgesetzt werden kdnnen. Einige Ideen
reichen dabei Uber das Jahr 2035 hinaus und dienen als DenkanstoRe zur
Weiterentwicklung und Schaffung von Synergieeffekten mit weiteren Vorschlagen
(Visionen). Andere wiederum sind kurz- bis mittelfristig realisierbar.

Entscheidend ist, dass neben der finanziellen Absicherung und Akquise von Fordermitteln
auch die personellen Strukturen zur Begleitung und Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes
innerhalb der Stadtverwaltung geschaffen bzw. weiter beibehalten werden. Die Verkehrs-
und Mobilitdtsentwicklung stellt eine bedeutsame und arbeitsintensive Aufgabe dar, die
eng mit anderen Fachabteilungen der Stadt zu verzahnen ist.

Das beschlossene Leitbild mitsamt dem verkehrlichen Szenario sieht eine deutliche
Reduzierung des MIV-Anteils von derzeit 52 % auf 40 % bis 2035 vor. Bis 2040 ist sogar die
Zielmarke von 30 % MIV-Anteil am Gesamt-Modal-Split gesetzt worden, wodurch sich die
taglichen Fahrten mit dem Pkw noch einmal deutlich verringern werden miissen. Es gilt also
kiinftig attraktive, sichere und vor allem zuverldssige Mobilitatsangebote im Umwelt-
verbund zu schaffen, um entsprechend auf das ambitionierte Ziel hinzuarbeiten. Das
vorliegende Mobilitdtskonzept legt hierbei den Grundstein, welcher kontinuierlich den
Anforderungen und Bedirfnissen von Stadt und Bevélkerung dynamisch anzupassen ist.

Dazu bedarf es einer konsequenten MalRnahmenpriorisierung und einer moglichst zligigen
und zeitlich strukturierten Umsetzung der vorgesehenen Projekte und die bestdndige
Weiterfliihrung der Koordinations-, Planungs- und Entwicklungsprozesse des Mobilitats-
konzeptes. Das Mobilitdtskonzept konnte aufgrund der umfassenden Beteiligungsformate
die Winsche und Bedirfnisse der Bevolkerung, der verschiedenen Akteure und
Interessensgruppen, der Stadtverwaltung und der Kommunalpolitik aufgreifen und
integrieren. Die ausgearbeiteten MaRnahmen wurden dariiber hinaus auch mit den Tragern
offentlicher Belange abgestimmt.

Anhand eines regelmaRigen Controllings sind die Fortschritte bei der Umsetzung des
Konzeptes zu erfassen und bei moéglichen Fehlentwicklungen ggf. nachzujustieren. Nur so
kann das langfristige Ziel der Starkung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel sowie einer
Senkung der CO2-Emissionen bis hin zur Treibhausgasneutralitat gesichert werden.
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Autobahn
Abbildung

Arbeitsgemeinschaft fuganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

BundesstralRe
Bahnhof
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Verbraucherschutz

beispielsweise

beziehungsweise

Kohlendioxyd

Tag

das heiflt

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen
Elektro-Fahrzeug
Energiewirtschaftsgesetz

Einwohner

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

et cetera

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Stunde

Hauptbahnhof

Haushaltsbefragung

Haltepunkt

Hauptverkehrszeit

Interaktive Kartenanwendung

KreisstralRe

Kapitel

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kilometer pro Stunde

Land(es)straRe

Lastkraftwagen
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Mobilitdt in Deutschland

Millionen

Motorisierter Individualverkehr
Nahverkehrsplan

Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr mit Bus,
StraRenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr, aber auch mit
sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus, Anruf-Sammel-
Taxi, Burgerbus.
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ov Offentlicher Verkehr

PBefG Personenbeférderungsgesetz
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P+R Park and Ride

RASt Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen
RB Regionalbahn
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SB Schnellbus
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StVO StraRenverkehrs-Ordnung
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SvzZ StralBenverkehrszahlung

SWOT Strenghts-Weaknesses-Opportunities-Threats
t Tonnen

V. a. vor allem
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Anlage

Abwiégungstabelle Beteiligung Triger Offentlicher Belange im Rahmen des Mobilititskonzeptes fiir die Kreisstadt Steinfurt.

Vom StraRenbaulasttrager StraBen NRW (fehlende Kapazitaten) und dem NWL gab es keine Riickmeldung.

Trager Datum Stellungnahme Anmerkung biiro stadtVerkehr
MIV 1 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Das StraRenbauamt des Kreises Steinfurt ist als zweitrangiger StraRenbaulast- Textlich erganzt: Vorentwurfsplanung Realisierbarkeit
StraBenbauamt trager nur mittelbar an der Errichtung von Kreisverkehren betroffen. Es wird an-
geregt, neben dem vorgesehenen Verkehrsgurtachten, auch lber einen Vorent-
wurf die Realisierbarkeit im Hinblick auf die Flachenverfiigbarkeit zu prifen.
Hinweis: Neben den positiven Effekten eines KV im Verlaufe eines StraRenzuges
sind in unmittelbarer Ndhe zum KV Steigerungen im Beurteilungspegel zu be-
ricksichtigen (vgl. RLS-19, Knotenpunktkorrekturwert).
MIV 2 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Die klassifizierten StralRen (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) sind aufgrund ih- | Zur Kenntnis genommen
StraBenbauamt rer gesteigerten Verkehrsbedeutung besonderen Regelungen unterworfen. Auf-
grund der Verbindungsfunktion werden bei der Netzgestaltung entsprechende
Reisezeiten zugrunde gelegt (vgl. RIN). Derzeit steht die flachendeckende Aus-
weisung von Tempo 30 Zonen auf klassifizierten StraRen entgegen der integrier-
ten Netzgestaltung. Erst bei einem Paradigmenwechsel und der Anpassung der
entsprechenden Gesetze, Verordnungen und Richtlinien kann die Ausweisung
von Tempo 30 Zonen erfolgen.
MIV 3
MIV 4
MIV 5
MIV 6 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Als StraBenbaulasttrager der K76n wird vom Kreis Steinfurt diese MaBnahme Zur Kenntnis genommen
StraRenbauamt uneingeschrankt unterstitzt.
PARK 1
PARK 2
LKW 1
LKW 2
LKW 3
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Trager Datum Stellungnahme Anmerkung biiro stadtVerkehr
OPNV 1 Kreis Steinfurt, 24.08.2023 Am Bahnhof Burgsteinfurt ist ein Umstieg von der R80 bzw. R81 in die RB64 Zur Kenntnis genommen
Amt flr Planung, Richtung Minster moglich, in Gegenrichtung sind die Umsteigzeiten langer. Ein
Naturschutz und Umstieg aus der R80 bzw. R81 in die RB64 Richtung Gronau ist mit langeren
Mobilitat Wartezeiten verbunden.
Der Bahnhof Borghorst wird von den Regiobuslinien R73 und R75 nicht bedient.
Insofern sind hier keine Umstiege méglich. Auch der Haltepunkt Grottenkamp
wird nicht durch Regiobuslinien bedient.
Grundsatzlich dirfen die Méglichkeiten der Verkniipfung vom Regionalbusver-
kehr mit dem SPNV nicht Gberschatzt werden. Der Anschluss in eine Richtung
schlieBt oft den Anschluss in eine andere Richtung aus. Zudem sind die Regio-
buslinien oftmals an andere Zwangspunkte gebunden, die bei einer Verkniip-
fung mit dem SPNV aufgegeben werden missten. Hier muss Priorisierung erfol-
gen.
Insbesondere der Bahnhof Borghorst sowie Grottenkamp haben vorwiegend lo-
kale Bedeutung. Zur besseren Anbindung bietet sich die Einrichtung von Mobil-
stationen an diesen SPNV-Halten an.
OPNV 2 Kreis Steinfurt, 24.08.2023 Testbetrieb eines autonomen Shuttles wird begriiRt. Zur Kenntnis genommen
Amt fir Planung,
Naturschutz und
Mobilitat
OPNV 3 Kreis Steinfurt, 24.08.2023 Wie bereits in der MaRnahmenbeschreibung ausgefiihrt, ist die Fahrradmit- Zur Kenntnis genommen
Amt fir Planung, nahme in Bussen aufgrund des begrenzten Platzes schwierig umsetzbar. Die
Naturschutz und Nutzung von Fahrradanhdngern im Regelbetrieb der Regiobusse ist aus Griin-
Mobilitat den der Fahrplansicherheit ebenfalls nicht umsetzbar.
OPNV 4 Kreis Steinfurt, 24.08.2023 Der Haltestellenausbau liegt in der Regel in der Zustandigkeit der jeweiligen Zur Kenntnis genommen

Amt fir Planung,
Naturschutz und
Mobilitat

StraRenbaulasttrager und der Kommunen. Der Nahverkehrsplan des Kreises
enthélt Hinweise zum barrierefreien Ausbau.
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Trager Datum Stellungnahme Anmerkung biiro stadtVerkehr
MULT 1 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Mobilstationen sind ein Schwerpunkt der Verkehrsentwicklungsplanung des Zur Kenntnis genommen
Amt flr Planung, Landes NRW. Der Kreis Steinfurt erachtet die Vernetzung unterschiedlicher Mo-
Naturschutz und bilitats- und Verkehrsangebote als auBerordentlich wichtig und mochte die
Mobilitat Kommunen bei der Planung und Realisierung von Mobilstationen an Bahnhofen
und Haltepunkten unterstiitzen. Hierzu hat der Kreis eine Feinkonzeption fir
Mobilstationen an ein Fachbiiro vergeben (blro stadtVerkehr). Im Rahmen der
weiteren Begutachtung erfolgt eine gemeinsame Abstimmung (inkl. Vor-Ort-Be-
gehungen) der in Rede stehenden Mobilstationsstandorte der Kreisstadt Stein-
furt. Die einzelnen Standorte werden detailliert betrachtet, um die Eignung und
die Ausstattungsmerkmale zu préaziseren und darauf aufbauende Forder- und Fi-
nanzierungsantrage zu erstellen.
MULT 2 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Carsharing leistet einen Beitrag zur Forderung der vernetzten und multimodalen | Zur Kenntnis genommen
Amt fir Planung, Mobilitat und ist ein mogliches Ausstattungselement von Mobilstationen. In der
Naturschutz und oben angesprochen Mobilstationen-Feinkonzeption (s. MULT 1) sollen Carsha-
Mobilitat ring-Angebote sowie bestehende Planungen in den Kommunen einbezogen/be-
rlicksichtigt werden. Dies gilt Gibrigens auch fiir bestehende Fahrradverleihsys-
teme.
MULT 3 Kreis Steinfurt, 31.08.2023 Der Kreis Steinfurt betreibt ein Bike-Sharing gemeinsam mit der Stadt Ochtrup. | Textlich ergénzt: kreisweites Angebot mit der Stadt Ochtrup
Amt fir Planung, Die Stadt Altenberge hat diesen Sommer mit einem Bike-Sharing System begon- | und Testphase.
Naturschutz und nen. Die Kommunen Tecklenburg, Lengerich, Ladbergen und Lienen flihren zur-
Mobilitat zeit eine Testphase mit Tink zum Lastenradsharing durch. Eine Studentin an der
FH Munster schreibt zurzeit eine Bachelorarbeit zum Thema Bike Sharing im
Landlichen Raum. Wir empfehlen mit dem Kommunen in Kontakt zu treten, um
von den Erfahrungen zu profitieren.
MULT 4 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Der Kreis Steinfurt fihrt gemeinsam mit der AGFS an funf Schulen im Jahr im Textlich ergdnzt: Aktion Licht

Amt fir Planung,
Naturschutz und
Mobilitat

Kreisgebiet die Kampagne , Aktion Licht — Nur Armleuchter fahren ohne Licht”
durch. U. a. waren in den Jahren 2022 und 2023 die Schulen Gymnasium
Borghorst und die Schule am Bagno beteiligt.
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Trager Datum Stellungnahme Anmerkung biiro stadtVerkehr
MULT 5 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 Der Kreis Steinfurt bringt sich seit dem Jahr 2021 aktiv mit eigenen Aktionen in | Zur Kenntnis genommen
Amt flr Planung, die EUROPAISCHE MOBILITATSWOCHE ein und hat sehr gute Erfahrungen ge-
Naturschutz und sammelt. Im Rahmen der alljahrlich stattfindenden Aktionswoche kénnen u.a.
Mobilitat birgernahe Formate ausprobiert werden, die sich mit einer nachhaltigen und
klimafreundlichen Mobilitdtsentwicklung befassen. Der regelmaRige Erfah-
rungsaustausch mit anderen Kommunen/Kreisen dient dem Wissenstransfer
und dem Austausch moglicher Projektideen.
RAD 1 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Der Kreis Steinfurt empfiehlt ausreichend dimensionierte Radverkehrsinfra- Zur Kenntnis genommen
Amt fir Planung, strukturen, die der Entwicklung zu gréBeren Fahrradern entspricht.
Naturschutz und
Mobilitat
RAD 2 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Der Kreis empfiehlt die Einrichtung einer Querung auf der StraRe am Blocktor Querungshilfe Blocktor L 580/ Blocktor tibernommen.

Amt fir Planung,
Naturschutz und
Mobilitat

(L580) zur Verbindung der vorhandenen FahrradstraBe Ninningsweg mit der
Radbahn.

https://steinfurt.geoplex.de/v/schraegluftbil-
der 2022/?35uaKQ64SMgw000000733nn0B4G1v8000000000000

Und eine Verbesserung der Wegequalitdt von der L580 bis zur Rampe zur Rad-
bahn, ggf. ebenfalls als FahrradstraRe. Das ist eine gute Verbindung vom/zum
Nlnningsweg um die StraBe Am Blocktor zu meiden.

Alternativ konnte ein Radweg Uber das Geldande der LandesstraBenmeisterei zur
Radbahn gefiihrt werden. Diese Umsetzung ist vermutlich nicht umsetzbar.

Ein Birger wiinscht sich eine Geschwindigkeitsreduktion und eine Querungs-
hilfe an der Tecklenburger Str. (L559) an der Kreuzung Hollicher StraRe-Wosten-
weg. Begriindung des Biirgers:

,lch tiberquere diese Kreuzung regelmaRig. Zum einen erlebe ich immer wieder
wie gefahrlich und uniibersichtlich diese Kreuzung ist. Zum anderen sehe ich
wie viele Radfahrer diese Kreuzung benutzen.” AuBerdem befindet sich dort ein
Reitstall, wo viele Kinder mit dem Rad hinfahren.

https://steinfurt.geoplex.de/v/schraegluftbil-
der 2022/?35x9vn645Qcf00000095Wb0aB4G1v825KVi4000000

LSA an Rettungswache: Querungsmoglichkeit stdlich der LSA
vorhanden, wenn auch nicht optimal.
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Falls die Fahrradstralle Minsterstiege liber Haferkamp bis zur L510 gefiihrt wird
und die F35 entlang der Miinsterstiege verlaufen soll, sollte die Ampel an der
Rettungswache Borghorst auch fir FuBganger und Radfahrer genutzt werden
konnen. AuRerdem ware dies eine Querungshilfe fir die Radfahrenden Richtung
Miinster, um auf den Gemeinsamen Geh- und Radweg auf der 6stlichen Seite
der L510 zu gelangen.
https://steinfurt.geoplex.de/v/schraegluftbil-
der 2022/?35xrf764SxWC00000083WBmMXB4G1v8000000000000

RAD 3 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Empfehlung aus einer FAK der AGFS. Den Anwohnern ein ,vergiftetes Angebot” | Zur Kenntnis genommen
Amt fir Planung, zu unterbreiten. Zur moéglichen Verbreiterung der Verkehrsflache kauft die
Naturschutz und Stadt Grundstiicke bzw. Vorgarten zur Erhaltung von 6ffentlichen Parkplatzen
Mobilitat bei der gleichzeitigen Errichtung eines Radweges. Wenn die Anwohner nicht auf

das Angebot eingehen mdchten, reicht der bestehende Verkehrsraum leider
nicht mehr fir 6ffentliche Parkplatze aus.

RAD 4 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Welchen Vorteil bietet ein Fahrradparkhaus gegentiber der bestehenden Rad- Textlich ergdnzt: Integration und Ausweitung Radabstellmog-
Amt fir Planung, station? lichkeiten der Radstation
Naturschutz und
Mobilitat

RAD 5 Kreis Steinfurt, 07.09.2023 . ) . Zur Kenntnis genommen

Die MaRRnahme wird begrif3t.
StralRenbauamt
RAD 5 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Textlich ergdnzt: Errichtung von kameragestitzten LSA zur Er-

Amt fir Planung,
Naturschutz und
Mobilitat

Durch kameragestiitzte LSAs kann das Signal holen fiir Radfahrende in Abstan-
den von ca. 80 m von der LSA entfernt angefordert werden. Das Beschleunigt

den Radverkehr und den Komfort der Radfahrenden, weil die Geschwindigkeit
nicht bis auf null am Anforderungstaster verringert werden muss. Ggf. ist dies

Gunstiger und schneller Umzusetzen, als die Synchronisierung Lichtsignalanla-
gen (LSA) mit dem Kfz-Verkehr

fassung der Radfahrenden
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RAD 6 Kreis Steinfurt, 31.08.2023 . . . . . . STEO07-STEO011: Die genannten MaRnahmen beziehen sich
. Die Einrichtung einer FahrradstraRe auf der Minsterstiege vom Oranienring bis . . .
Amt flr Planung, - . N - . - auf retroreflektierenden Randmarkierungen und keine Fahr-
LaerstralRe (Teil Fahrradkorridor Enschede — Muinster) wiirde vom Kreis Stein-
Naturschutz und o . . . . radstraRen.
Mobilitt furt ausdrtcklich begriRt werden, weil dies gerade fiir Pendler eine komfor-
table und verkehrsruhige Fahrt um Borghorst erméglichen wiirde. Aus Sicht des
Kreises sollte eine FahrradstralRe bis zum Anschluss an die L510 erfolgen.
Die genannte FahrradstraRe Veltruper Kirchweg verbindet die Strafe Block Tor
(L580) mit dem Bahntrassenradweg (Triangel) des Kreises, was wir begriiRen
wirden.
Auf die MaRnahmen aus dem Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt Nr.
STO07 Am Heiker, STO08 Mesumer Damm und STO09 Weg, STO11 Lange Stiege
wird hingewiesen, sowie auf die weiteren MaBnahmen der Kommune.
RAD 7
RAD 8 Kreis Steinfurt, 30.08.2023 Des Weiteren ist die Stadt Ibbenbiiren und die Stadt Rheine Mitglied bei der Textlich ergdnzt: Emsdetten und Greven schliefen sich der
Amt fir Planung, AGFS. Die Stadt Emsdetten wird voraussichtlich in 2024 Mitglied sein. Die Stadt | Arbeitsgemeinschaft an
Naturschutz und Greven beabsichtigt ebenfalls Mitglied in der AGFS zu werden. Neben den Mit-
Mobilitat gliedsbeitrag in Hohe von 2.500 €, kdnnen Mitglieder Férdermittel u. a. fir die
Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr vom Land erhalten. Durch die Vernet-
zung der Mitglieder werden Information Uber kurze Wege in die Kommune ge-
tragen.
FUSS 1
FUSS 2
FUSS 3
FUSS 4
SCHU 1
SCHU 2
VERW 1
VERW 2
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